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1. Zakladni ustanoveni

Z4sady a technické podminky pro zasahy do povrchli komunikaci a
provadeéni vykopi a zasypu ryh pro inzenyrské sité (dale jen ZTP)

- definuji zpisob provadéni vykoptl ryh pro inZenyrské sité véetné
havarii, jejich zpétnych zasypl a obnov konstrukci a krytlh komunikaci
ve spravé nebo v majetku mésta Uvaly.

- definuji pozadavky na kontrolu provadénych praci, jejichz
dodrzovani ma zajistit pozadovanou kvalitu praci pii obnove
komunikaci.

Souhlas s uzivanim vetejného prostranstvi, resp. komunikace, vyda
vlastnik.

Za uzivani vefejného prostranstvi bude uctovan mistni poplatek.

Hlavni zhotovitel je povinen provadét prace v souladu s vydanym
rozhodnutim o zvlaStnim uZivani komunikace dle ustanoveni § 25, pii
havariich 1 § 36 zakona ¢.13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjSich zmén a doplnkad.

Tyto ZTP budou vlastnikem, tj. méstem Uvaly uplatiiovany v ramci
vSech pravnich vztahil s pravnickymi 1 fyzickymi osobami
zuCastnénymi na provadéni zasypl ryh a vykopt v prostoru
komunikaci.



2. Nazvoslovi

Zakladni terminy z oblasti pozemnich komunikaci jsou uvedeny v
CSN 73 0020, CSN 73 6100-1, CSN 73 6114, Z1, CSN 73 6133 a TP
87 a v dalSich citovanych a souvisejicich normach a predpisech.

Pro potieby téchto ZTP bude uzivano predevsim nasledujici
nazvoslovi:

» vkop — zemni objekt, ktery se tvaruje rozpojovanim horniny, jejim
odebirdnim a odhozenim nebo nalozenim na dopravni prostifedek se
soucasnym vytvarenim svahll a dna a s jejich pfipadnym urovnanim a
roubenim.

* ryha — hloubeny vykop, ktery neni Sachtou (plocha ptidorysu je
vetsi jak 36 m2 a nejvEtsi rozmér neni hloubka) a jehoZ pidorys ma
Sitku do 2 m.

« aktivni zéna (CSN 73 6133) — horni vrstva zemniho télesa (v tomto
pripad¢ zasypu) o tloust’ce zpravidla 0,5 m, do niz zasahuji vlivy
zatizeni a klimatu. Pro tuto vrstvu se pozaduji ptisn¢jsi kvalitativni
parametry oproti ostatnim ¢astem zemniho télesa.

« zemni pliii (z CSN 73 6133) — plocha uzavirajici zemni t&leso ve
styku s vozovkou - chodnikem. Tvoii horni lic aktivni zony.

* Kryt vozovky — horni jednovrstva nebo dvouvrstva ¢ast vozovky
vystavena svislym a tangencialnim u¢inkiim pojizdéjicich nebo
stojicich vozidel, které prenasi do podkladnich vrstev. Sklada se
obvykle z obrusné a loZzni vrstvy. Je vystaven bezprostiednimu
plsobeni atmosférickych a klimatickych vlivi.

* otevirdani ryh a vykopit — rozebrani konstrukce vozovky - chodniku
vC. ptipravnych praci (vyty€eni - vyznaceni trasy)



* rozdéleni prostoru ryhy v piicném rezu .

* 0bsyp (ode dna vykopu do trovné 30 cm nad temeno vedeni
inzenyrské sité nebo jeho ochrany)

* zasyp (od horni irovné obsypu po spodni troven konstrukce
vozovky - chodniku)

» konstrukce vozovky - chodniku (zpravidla podkladni a krytové
Vrstvy)

* §irka vykopu - ryhy, kterd musi byt minimalizovana s ohledem na
uzitou technologii vykopovych praci a vlastni ukladani vedeni
inZenyrske sité

* rozsireni - prvni faze opravy zpevnénych vrstev konstrukce vozovky
— chodniku (dodate¢né zatiznuti a odbourani pruhu stmelenych vrstev
po zhotoveni zasypu a nezpevnéného podkladu - viz dale - vyznam je
ziejmy ze schématu na obr.1.)

Obr. 1:
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* hlavni zhotovitel — pravnicka nebo fyzicka osoba, ktera zajistuje
opravu resp. vystavbu inZenyrské sité pro kterou byla oteviena ryha
(muizZe byt totozna se zhotovitelem vykopovych praci, zasypu resp.
opravy vozovky).



* zhotovitel vykopovych praci — podzhotovitel, ktery je ve smluvnim
vztahu s hlavnim zhotovitelem

* zhotovitel zasypu — podzhotovitel, ktery je ve smluvnim vztahu s
hlavnim zhotovitelem

» zhotovitel opravy vozovky - chodniku — podzhotovitel, ktery je ve
smluvnim vztahu s hlavnim zhotovitelem.

Prevod oznaceni vybranych asfaltovych vrstev:

Nové oznaceni vrstvy Staré oznaceni vrtsvy
ACO 8 ABJ
ACO 11 ABS
ACO 16 /ACL 16 ABH
ACL 22 ABVH
ACP 16 OKS
ACP 22 OKH

BBTM AKM



3. Technologicko-organiza¢ni opatieni.

Veskeré prace v komunikaci musi byt provedeny odbornou firmou,
odbornost zhotovitele zasypu a oprav vozovkovych nebo
chodnikovych vrstev posoudi odbor investic a dopravy meésta Uvaly.

Terminové omezeni:
Vykopové prace v prostoru komunikaci nesmi byt provadény
v obdobi od 1. listopadu do 15. brezna vcetné.

Toto omezeni se netykd havarii na vedeni inzenyrskych siti. V ptipadé
naléhavé potieby podléha provadéni vykopovych praci a zejména
provadéni zasypu ryh a nasledna oprava konstrukce vozovky -
chodniku zvlastnimu souhlasu spravce komunikace se stanovenim
podminek pro toto obdobi.



4. Provadéni ryh a vykopu

Pted vlastnim zahajenim vykopovych praci je nutno proverit umisténi
stavajicich inzenyrskych siti, které by mohly byt dot¢eny nové
pfipravovanymi vykopovymi pracemi a podle jejich umisténi zvolit
odpovidajici technologii vykopovych praci.

4.a. Dlazdéné kryty vozovek a chodnikii

Dlazdéne¢ kryty je nutno rozebrat tak, aby byla dlazba minimalné
poskozena. Jednotlivé dlazebni prvky musi byt fadné ociStény a
uloZeny oddélené od ostatniho vykopového materialu tak, aby bylo
zajisténo jejich opétovné pouziti a fadné zajiStény proti vandalismu a
kradezim.

4.b. Asfaltové kryty vozovek a chodnikii

Asfaltové vrstvy vozovky nebo chodnikil budou odstranény
odfrézovanim, nebo provedenim souvislého fezu a nasledného
vybourani béznymi prostiedky. Hrany asfaltovych vrstev budou po
odstranéni vzdy zatiznuty. Odfrézovany material, dlazby, zulové
kostky (jakozto majetek mésta Uvaly) bude dle pokynu investi¢niho
oddéleni odvezen na uréenou deponii nebo skladku.

4.c. Zemni prace

Pt1 provadéni vykopu ryhy, tj. pii rozpojovani podkladnich vrstev
konstrukce vozovky - chodniku, podloZi a rozpojovani horniny,
odebirani vykopku s jeho odhozenim nebo naloZenim na dopravni
prostfedek musi byt dodrzovany zasady CSN 73 6133 Navrh a
provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci a TKP 4 - Zemni
prace.

Prace musi byt provadény tak, aby doba omezeni provozu a
obtéZovani okoli byla sniZena na minimum. Pfi1 zjiSténi existence
dlazebnich kostek, kamennych obrub pod asfaltovym povrchem,



které jsou majetkem mésta Uvaly, budou oéistény a odvezeny

na skladku spravce komunikace, neurci-li odbor investic a dopravy
jinak.

Pti provadéni veskerych vykopovych praci je nutno respektovat
podzemni a nadzemni inzenyrske sité, Pfed zahajenim praci je nutno
nechat jednotlivé inZenyrské sit€ vytycCit svymi spravci.

4.d. Zasypy vykopi a ryh

Pti provadéni zasypll a zejména pak pii jeho hutnéni je nutné dbat
opatfeni na ochranu vedeni, které jsou v ryze poloZena. Zhotovitel
dale zodpovida za zajiSténi soustavného odvodnéni vykopu, za fadné
zabezpeceni stability vykopl (napt. paZzenim) a za ptipadne Skody na
kfiZzujicim vedeni vSech inZenyrskych siti.

Jako obsyp inZzenyrskych siti je vhodné pouzit Stérkopisek frakce 0-22,
piipadné vhodny material dle CSN EN 1610, ale jenom se souhlasem
odboru investic a dopravy.



5. Hutnéni

Material se uklada po vrstvach, jejichz tloustka a vlhkost je
piizplisobena hutnici technice, Sifce ryhy a zhutnitelnosti zasypového
materialu. Tloust’ka hutnici vrstvy je max. 300 mm.

Hutnéni musi byt provadéno strojné tak, aby byly splnény pozadavky
tab. 2, 3 nebo 5. Hutnéni zasypu musi byt provadéna po vrstvach.

Kontrolu hutnéni statickou zatéZovaci zkouskou je nutno provést u
hlubokych piekoptli (napt.kanalizace). U béznych prekopt — pokladka
kabelovodu - 1ze k informativni kontrole hutnéni pouZzit razoveé
zkousky lehkou dynamickou deskou (provedené podle CSN 72 1006)
aby byla v souladu s pozadavky uvedenymi v tabulce 3, pokud to u
jednotlivych technologii neni stanoveno jinak.

Pt1 pfevzeti zasypu bude spravcem komunikace pozadovan protokol o
provedené zkousSce hutnéni od akreditované zkuSebni laboratote.

Kritériem pro ovéfeni je modul pretvarnosti E,e, respektive orientacni razovy modul Myp.

jemnozmna 45 (30) 60 (35)

Yozovka hrubozrnna 80 (40) 100 (45)
jemnozrnna 45 (25) 45 (30)
St hrubozmna 60 (30) 60 (35)
Poznamka :
) Hodnoty v zavorkach platl pro razové moduly pruznosti M, stanovené zafizenim
skupiny C (LDD) ve smyslu CSN 73 6192 a CSN 72 1006.




6. Oprava konstrukce vozovky / chodniku

Konstrukce (zejména kryt), uzavirajici ryhu, ma mit obdobnou
skladbu jako konstrukce ptivodni. U dlazdénych povrchi s totoznym
typem dlazby vetné kladeci vrstvy. Neni-li mozné z ¢asovych, resp.
technologickych diavodi ptivodni konstrukci realizovat, je mozné po
dohod¢ se spravecem komunikace pouzit pfiméienou konstrukci .

Konecnou opravu konstrukce zpevnénych vrstev vozovky je mozné
provadet v obdobi od 16.3. do 31.10. p¥islusného roku.

V piipad¢, Ze si souvislosti vyZadaji opravu mimo vySe uvedené
obdobi, provede se prozatimni oprava krytu. Kone¢na oprava krytu se
provede az v klimaticky vhodném obdobi.

6.a. Prozatimni oprava krytu

Prozatimni oprava krytu musi byt provedena pfed obnovenim
provozu. Postacuje ji provést v ptivodni Sifce ryhy, jak byla pred
vykopovymi pracemi.

Stav prozatimni opravy musi byt zhotovitelem pravidelng
kontrolovan v Cetnosti min. 1 x tydné¢.

U vozovek se provede pokladkou asfaltové vrstvy v tl. 6 cm na dobie
zhutnény podklad, nebo 1ze jako provizorniho krytu uZzit kostek
velkych zulovych (10x10cm) do loze z drti.

U chodnikt postacuje asfaltova vrstva v tl. 3 cm, anebo dlazba
jakychkoliv rozméri.

6.b. Konec¢na oprava krytu

Kone¢na iprava musi zajistit, aby plivodni vlastnosti vozovky nebo
chodniku jak z hlediska inosnosti, tak z hlediska povrchovych
vlastnosti (rovnost, drsnost) byly opét dlouhodobé dosazeny.



Vzhledem k tomu, Ze vykopovymi pracemi je poruSena celistvost a
stabilita stén vykopu a zejména nezpevnénych podkladnich vrstev

a podlozi, miize dochazet k pozdéjSimu propadani konstrukce
vozovky (chodniku) s vaznymi zavadami na krytu. Z toho divodu je
nutné:

- pfed zahdjenim kone¢né opravy krytu (ale po dokonceni opravy
nezpevnéné podkladni vrstvy) proveést rozsiteni Sitky ryhy v celé
tloust'ce zpevnénych konstrukcnich vrstev se zafiznutim ohranicujici
svislé plochy. Sitka rozsiteni musi byt minimalné takova, aby opravou
byly ptekryty vSechny poruchy vzniklé v nestmelenych vrstvach a
podloZi (kaverny, poklesy apod.) Minimalni Sitka rozsifeni je 300 mm
a to po obou stranach ryhy v ptipadé¢, ze jde o piekop vozovky.

U chodnikli ¢ini minimalni roz$ifeni 150 mm.

-konstrukci vozovky (chodniku) uzavirajici ryhu v¢. rozsifeni provést
v obdobné skladbé, jako byla konstrukce ptivodni. Neni-li to z
jakéhokoliv divodu mozné, je po dohod¢ se spravcem komunikace
mozn¢é napft. pouzit konstrukci, pfevzatou z nasledujicich
katalogovych listi - viz ptiloha B.

- opravy zivicnych krytlh musi byt provadény vyhradné strojni
pokladkou, neurci-li spravce komunikace jinak

-svislé napojeni na sousedni kryt musi byt fadné utésnéno vhodnou
technologii

- po provedeni povrchovych praci a kone¢né uprave povrchi bude tez
obnoven piivodni stav v¢. soucasti a prisluSenstvi komunikace neurci-
11 spravce jinak.

- pf1 samotn¢ realizaci vykopovych praci mize byt dle skute¢ného
zasahu do komunikace nebo chodnikl upfesnén rozsah kone¢né

upravy povrchu vozovky, chodniku. Spravce komunikaci mize pii
provadéni kone¢né Upravy povrchu vozovky a komunikace zménit

technologii a typ provadéné konecné upravy povrchu, oproti pivodni
skladbé.



U vSech komunikaci pojizdénych automobilovou dopravou bude jako
horni podkladni vrstva vyZadovana vrstva SCM (Stérkodrt’
stabilizovana cementovou maltou) v tl. 200 mm !

6.b.1. Asfaltové kryty chodnikt

a) do 3 m Sife :

budou obnoveny v celé jejich §if1 a v celé délce naruseni krytu pii
rozsiteni délkového piesahu min. 0 500 mm na kazdou stranu (pokud
je to mozne). V piipad¢ naruseni mensim nez je Sifka chodniku
(pti¢ny piekop, lokalni zasah), budou obnoveny v délce minimalné
rovnajici se Sifce chodniku pii rozsifeni délkového presahu min. o 500
mm na kazdou stranu (pokud je to mozné). Obnova bude provedena
véetné znovu-polozeni nebo vyskového vyrovnani obrub, neurci-li
spravce komunikace jinak.

V piipad¢, Ze budou provadény dva a vice pfi¢nych piekopt, jejichz
hrany jsou ve vzdalenosti do 10m od sebe, bude kryt obnoven v celé
Sif1 a délce vymezené krajnimi prekopy pfi rozsifeni délkového
piesahu min. o 500 mm na kazdou stranu (pokud je to mozné) neurci-
li spravce komunikace jinak.

Veskeré vodorovne plochy musi byt pfed pokladkou krytu oSetfeny
asfaltovym infiltraCnim natérem. Svislé napojeni na sousedni kryt
musi byt fadné utésnéno.

Té&snéni musi byt provedeno vhodnou zalivkovou hmotou, ktera zajisti
dostateCnou vodo-nepropustnost.

b) nad 3 m Site, péSi zony a namésti bude pozadovany rozsah oprav
kryt urcen spravcem komunikace.

6.b.2. Dlazdéné kryty chodniku

a) do 3 m Sife:

budou ptedlazdény v cel€ jejich §ifi a v celé délce naruseni krytu pii
roz$ifeni délkového piesahu min. o 500 mm na kazdou stranu (pokud
je to mozné). V ptipad¢ narusSeni menSim nez je Sitka chodniku
(pti¢ny prekop, lokalni zasah), budou predlazdény v délce minimalné
rovnajici se Sitce chodniku pti rozsifeni delkového presahu min. o 500
mm na kazdou stranu (pokud je to mozné).



Soucasné je nutné zachovat typ, vzor a barevnost dlazby. Obnova
bude provedena vcetné kladeci vrstvy a znovu-poloZeni nebo
vyskového vyrovnani obrub, neurci-li spravce komunikace jinak.

V piipadég, ze budou provadény dva a vice pti¢nych ptekopi, jejichz
hrany jsou ve vzdalenosti do 10m od sebe, bude kryt obnoven v celé
Sif1 a délce vymezené krajni ptekopy pii rozsifeni délkoveho piesahu
min. o 500 mm na kazdou stranu (pokud je to mozné) neurci-li
spravce komunikace jinak.

V piipadé€, zZe nebude mozno doplnit stavajici typ dlazebniho materialu
z diivodli naruseni jednotlivych kostek vlivem stafi, bude dlazebni
materidl doplnén materidlem novym stejné barevnosti a typu dlazebni
kostky.

V piipad¢ dlazdéni jednotlivych vzori bude presah dlazby proveden
vzdy do konce vzoru (kraje vzoru).

b) nad 3 m Site, péS§i zony a namésti bude poZzadovany rozsah oprav
kryt urcen spravcem komunikace.

6.b.3. Asfaltové kryty vozovek

budou obnoveny v celé §iti jizdniho pruhu vozovky (jizdnim pruhem
je pruh vozovky o0 min. Sifce 3 m) na jednu podélnou pracovni sparu
zpravidla soub&znou s 0sou komunikace a v celé délce naruseni krytu
pii rozSiteni délkového presahu min. o 1000 mm na kazdou stranu
(pokud je to mozné).

V piipad€ naruSeni mensim nez je Sitka jizdniho pruhu vozovky
(pti¢ny prekop, lokalni zasah), bude kryt obnoven v délce minimalné
rovnajici se Sifce jizdniho pruhu vozovky pfi rozsiteni délkového
piesahu min. o 1000 mm na kazdou stranu (pokud je to mozn¢),
neurci-li spravce komunikace jinak.

V piipad€ vedeni vykopu sttedem vozovky, bude kryt obnoven v celé
§if1 vozovKky.

Veskeré vodorovne plochy musi byt pfed pokladkou krytu oSetfeny
asfaltovym infiltraénim natérem. Svislé napojeni na sousedni kryt
musi byt fadné utésnéno.

Té&snéni musi byt provedeno vhodnou zalivkovou hmotou, ktera zajisti
dostateCnou vodo-nepropustnost.



b) nad 3 m Site, péSi zony a ndmesti bude pozadovany rozsah oprav
krytt urcen spravcem komunikace.

6.b.4. Dlazdéné kryty chodniku

a) do 3 m Sife:

budou ptedlazdény v celé jejich §ifi a v celé délce naruseni krytu pii
rozsiteni délkového piesahu min. o0 500 mm na kazdou stranu (pokud
je to mozné).

V piipad¢ naruSeni mensim nez je Sitka chodniku (pfi¢ny piekop,
lokalni zasah), budou ptredlazdény v délce minimalné rovnajici se
Sitce chodniku pfti rozsiteni délkového presahu min. o 500 mm na
kazdou stranu (pokud je to mozné). Soucasn¢ je nutné zachovat typ,
vzor a barevnost dlazby. Obnova bude provedena v¢etné kladeci
vrstvy a znovu-polozeni nebo vyskového vyrovnani obrub, neuréi-li
spravce komunikace jinak.

V piipad¢, Ze budou provadény dva a vice pficnych piekopt, jejichz
hrany jsou ve vzdalenosti do 10m od sebe, bude kryt obnoven v celé
§if1 a délce vymezené krajni ptekopy pfi rozsifeni délkového presahu
min. o 500 mm na kazdou stranu (pokud je to mozné) neurci-li
spravce komunikace jinak.

V piipadé, Ze nebude mozno doplnit stavajici typ dlazebniho materidlu
Z divodli naruseni jednotlivych kostek vlivem stafi, bude dlazebni
material doplnén materialem novym stejné barevnosti a typu dlazebni
kostky.

V piipad¢ dlazdéni jednotlivych vzori bude ptesah dlazby proveden
vzdy do konce vzoru (kraje vzoru).

b) nad 3 m Site, péSi zony a nameésti bude poZzadovany rozsah oprav
kryt ur€en spravcem komunikace.

6.b.5. Asfaltové kryty vozovek

budou obnoveny v celé §iti jizdniho pruhu vozovky (jizdnim pruhem
je pruh vozovky o0 min. Sifce 3 m) na jednu podélnou pracovni sparu
zpravidla soub&znou s 0sou komunikace a v celé délce naruseni krytu
pii rozSiteni délkového presahu min. o 1000 mm na kazdou stranu
(pokud je to mozné).



V piipad€ naruSeni mensim nez je Sitka jizdniho pruhu vozovky
(pti¢ny prekop, lokalni zasah), bude kryt obnoven v délce
minimaln¢ rovnajici se Sifce jizdniho pruhu vozovky pfi rozsifeni
delkového piesahu min. o 1000 mm na kazdou stranu (pokud je to
mozn¢), neurci-li spravce komunikace jinak.

V piipad€ vedeni vykopu sttedem vozovky, bude kryt obnoven v celé
§if1 vozovky, neurci-li spravce komunikace jinak.

V piipadég, ze budou provadény dva a vice pti¢nych ptekopi, jejichz
hrany jsou ve vzdalenosti do 20m od sebe, bude kryt obnoven v celé
§if1 vozovky a délce vymezené krajnimi prekopy pii rozsifeni
délkového presahu min. o 1000 mm na kazdou stranu

(pokud je to mozné), neurci-li spravce komunikace jinak.

Veskeré vodorovné plochy musi byt pfed pokladkou krytu oSetfeny
asfaltovym infiltracnim natérem. Svislé napojeni na sousedni kryt
musi byt fadn€ utésnéno. Tésnéni musi byt provedeno vhodnou
zalivkovou hmotou, ktera zajisti dostate¢nou vodo-nepropustnost.

6.b.6. Dlazdéné kryty vozovek

V ptipadé, Ze vykop ryhy bude $irSi nez polovina Site jizdniho pruhu,
bude povrch opraven v celé §ifi jizdniho pruhu vozovky (jizdnim
pruhem je pruh vozovky o min. $ifce 3 m) a v celé délce naruseni
krytu pii rozsifeni délkového presahu min. o 1000 mm na kazdou
stranu (pokud je to mozZné).

Je nutné zachovat ptivodni typ dlazby.

Obnova bude provedena vcetn€ kladeci vrstvy, neurci-li spravce
komunikace jinak.

V piipadég, ze vykop ryhy bude uzsi neZ polovina Sife jizdniho pruhu,
pak bude oprava provedena v celé délce naruseni se Sifkovym a
délkovym rozSifenim min 1000 mm (pokud je to mozné). Soucasné je
nutné zachovani piivodniho typu dlazby.

Obnova bude provedena vcetné kladeci vrstvy. Pokud k vnéjsimu kraji
vozovky bude zbyvat mén€ nez 500 mm, je nutno provést predlazbu
az ke kraji vozovky, neurci-li spravce komunikace jinak.



V piipad€ naruSeni mensim nez je Site jizdniho pruhu (pti¢ny prekop,

lokalni zasah), bude povrch predlazdén v délce minimalné rovnajici se
Sifce jizdniho pruhu pii rozSifeni délkového presahu min. o 1 000 mm
na kazdou stranu (pokud je to mozn¢).

V ptipadé¢, Ze budou provadény dva a vice pficné piekopy vozovky
(jizdniho pruhu), jejichZ hrany jsou ve vzdalenosti do 20m od sebe,
bude kryt obnoven v celé §if1 vozovky (jizdniho pruhu) a délce
vymezen¢ krajnimi piekopy pfi rozSiteni délkoveho presahu min.

o 1000 mm na kazdou stranu (pokud je to mozné) neurci-li spravce
komunikace jinak.

V piipadé, ze nebude mozno doplnit stavajici dlazebni material z
divodu naruseni jednotlivych kostek vlivem stafi, bude dlazebni
material doplnén materialem novym 0 stejné barevnosti a typu
dlazebni kostky.

6.b.7. Betonové povrchy

Musi byt obnovena vSechna narusena betonova pole v celé plose od
spary ke spare, véetné stavajicich konstrukcnich vrstev podlozi,
nestanovi-li spravce komunikace jinak.

Svislé napojeni na sousedni kryt musi byt fadné utésnéno. Tésnéni
musi byt provedeno vhodnou zalivkovou hmotou, ktera zajisti
dostateCnou vodo-nepropustnost.



7. Kontrola kvality

Pted zahajenim praci musi zhotovitel prokazat zptsobilost pro
zajisténi jakosti pfi provadéni zemnich praci, pii provadéni
ochrannych, podkladnich a krytovych vrstev konstrukce vozovky.

Kontrola kvality se tidi pozadavky uvedenymi v ,, TP 146 —
Povolovani a provadéni vykopti a zasypt ryh pro inzenyrske sité ve
vozovkach pozemnich komunikaci®.

7.1. Kontrola kvality zasypu
Radné zasypani vhodnym materidlem se prokazuje:

-pted zahdjenim praci zatfidénim zadsypového materidlu a prokazanim,
ze spliiuje pozadavky shrnuté do kapitoly 6 (véetné namrzavosti

u materiali do aktivni zény). V ptipad¢ pouziti vice druhli materialti
musi byt prikaz proveden pro vSechny pouzité druhy.

-v pribehu praci zkouskami miry zhutnéni resp. inosnosti. Témito
zkouSkami se zjistuje, zda vlastnosti zhutnéného zasypu spliuji
pozadavky shrnuté do tabulek 2, 3 nebo 6.

Cetnost provadénych zkousek je pfedepsana v tabulce, nestanovi-li
spravce komunikace jinak.

' max.pocet vrstev na 1 minimaini poget zkousek na
Zplsob kontroly zkousku kazdych zapoc&atych 100 m
| (celkova kontrolovana tloustka delky
; vm)
Statickou zatéZovaci deskou | 2 (0,5 m) 1
Lehkou dynamickou deskou | 2 (0,5m) 5
Jamkou i 1 (0,3 m) 1
* U pfiénych pfekopli vozovek je nutné provedeni 1 zkousky na 3m piekopu.
* Poznamka: vySe uvedené Cetnosti plati pro zhotovitele, ktefi jsou drziteli certifikatu
systému jakosti v ramci RSJ-PK. Pro ostatni zhotovitele plati zpfisnény rezim kontroly
kvality dle poZadavk( spravce komunikace.




7/.1.a. Zemni plan

Zemni plan musi byt upravena tak, aby jeji hodnota modulu
pretvarnosti Edef,2 byly v souladu s pozadavky uvedenymi v piiloze
¢.1 — vzorovy fez.

Zemni plan musi mit rovny povrch a musi zajistit fadné odvodnéni.
Rovnost povrchu zemni plang je tiecba upravit tak, aby na styku ryhy a
puvodni vozovky v urovni zemni plané nebyl vyskovy rozdil vétsi nez
+20 mm.

7.1.b. Hutnéné asfaltové vrstvy

V ramci kontrolnich zkouSek hotové vrstvy se na hutnénych
asfaltovych vrstvach kontroluje tloustka vrstvy a mira zhutnéni.
Minimalni tloustka vrstvy je 80 % tloust’ky projektové.
Minimalni mira zhutnéni je 96 %.

Cetnost zkousek se ¥idi CSN 73 6121.

Rovnost povrchu je tfeba upravit tak, aby na styku ryhy a ptivodni
vozovky nebyl vyskovy rozdil vétsi nez +4 mm .



8. Prevzeti koneCnych uprav
Po uplném dokonceni vSech praci na vefejném prostranstvi je nutné do
5-ti pracovnich dnil pisemné¢ vyzvat spravce komunikace k prevzeti

uprav.

Hlavni zhotovitel pii pfedani kone¢nych Gprav preda spravci
komunikace nasledujici doklady:

- protokoly o provedenych zkouskéach hutnéni

- kontrolni zkousky asfaltové smési pii obnové asfaltového krytu v
délce nad 100 m nebo vice nez 15t pouzité asfaltové smési

- doklad o uloZeni vybourané¢ho dlazebniho materialu ve skladu, ktery
byl uréen spravcem komunikace

- doklad o provéteni funkénosti pripojek ulicnich vpusti, neurci-li
spravce komunikace jinak

- fotodokumentace zachycujici jednotlivé faze vykopovych praci a
konecne upravy



9. Zarucni doba

PoZadovana zaru¢ni doba minimalné v délce 5 let, nestanovi-li odbor
investic a dopravy jinak.



PRILOHA &.1

CHARAKTERISTICKY PRICNY REZ

PREKOPEM VOZOVKY
M 1:50

NINMALNL POZADAVKY NA SKLADBU VOZOVKY

— A0 11 40 mm CSN EN 130 08-1
SPOJOVAC! POSTRIK 0,2 kg/m2 GOSN 736120

- AP 184 80 mm CSN EN 138 08-)
INFILTRACNII POSTRIK 1,2 kg/m2 CSN 736120 5 100 MPA
~ Sou 150 mm = 70 MPA
- So FRO/%2 200 mm .45 WPA

470 mm

PRORIZNUTI PRACOVNI SPARY
ZALIT| ASF, MODIFIKOVANOU ZALVKOU

POZNAMKY:

@ ;gl STAVEBNICH PRACICH NUTNO RESPEKTOVAT PODZEMNI A NADZEMNI IWSKE SITE
ED ZAHAJENIM STAVEBNICH PRACI BUDOU JEDNOTLIVE PODZEMNI SITE ENY SVYMI SPRAVCI

@ PRI VYSKYTU KAMENNYCH OBRUB NEBO KAMENNYCH DLAZEBNICH KOSTEK, BUDOU TYTO ODVEZENY
NA SKLADKU SPRAVCE KOMUNIKACE, NEURCI-LI JINAK



