Znacené turistické trasy vstupuji do zajmového Uzemi od Klanovic a od HradeSina
pfes Hostin. V Klanovicich je iniciaénim a vychozim bodem Zel. stanice Praha —
Klanovice, odkud jsou znacené trasy smérové rozvedeny pres Klanovicky les.

Na zapadni strané FeSeného Uzemi dominuje Klanovicky les, ktery je velmi
popularnim cilem turistd i cykloturistd.

Mikroregion Uvaly zatim nedisponuje odpovidajici soustavou cyklotras. Uzemi
predstavuje v propagacnich a informacnich materidlech (napf. cyklomapa Praha a
okoli z 09/06) z hlediska cyklotras prakticky prazdné Gzemi.

Stavajici stav cyklotras je v feSeném Uzemi na velmi nizkém stupni rozvoje:

NeutéSeny stavajici stav:
Cyklotrasy jsou znaceny
fialové.

Hlavnimi prekazkami budovani cyklotras a cyklostezek jsou kromé omezenych
finanénich moznosti i majetkopravni vztahy; budovani téchto typd komunikaci by
mélo byt samozfejmou soucasti jakychkoli investi¢nich zamérl, které se
v budoucnosti budou na Uzemi mésta realizovat.
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Pavodni provozni ndvaznosti mésta na sousedni obce a mezi obcemi vzajemné byly
scelovanim zemédélské pady v obdobi kolektivizace zemédélstvi zruSeny nebo
poruseny nebo c&aste¢né preruSseny a neumozfuji v sou¢asné dobé realizovat
pfirozené pési cesty do zaméstnani a Skol &i pro rekreacni a turistické ucely.

V procesu planovani sité cyklotras je mozné uvazovat se zakladnimi tfemi systémy:

a) skupina tras ,mésto",
b) skupina tras ,periferie”
c) skupina tras ,region”.

Trasy zafazené do skupiny ,meésto” by mely byt zameéfeny jednak smeérem
k navstévnikim Uval (poznavaci trasy), jednak na obc¢any Uvalska (doprava za
sluzbami, spoj perifernich ¢asti s centrem, doprava na nadrazi a podobné).

Zakladem cyklotras uvnitf mésta by mohla byt Ouvalska okruzni cyklotrasa (dale
jen ,O0C"); na ni mohou navazovat ,odbocCky" rdznymi sméry, které predstavuji
pfechod do skupiny tras ,periferie” i ,region“ Tyto odbocCky jsou zakresleny v nize
uvedené mapce:

,2Ouvalska okruzni cyklotrasa“

Ouvalska okrufni cyklotrasa
Mapojeni na Klanovicky les

Mapojeni na smér tvalské rybniky, Skoorec

Mapojeni na smér Tlustovousy, Tukiaty, Cesky Brod

@
@
@
&
. Napojeni na smer Jirmy
&
@
@

Mapojeni na smér Kraliina, historocky mostek

Mapojeni na smér Hostin, Hradesin

(RO TR
'.'..Q.

Rozvojove moinost

V oblasti OOC by méla byt vytvofena odpoc€inkova mista, navrhuji se nasledujici
lokality:

a) Odpocinkové misto pod Uvalskym viaduktem.

b) Odpocdinkové misto na namésti Arnosta z Pardubic.

c) Odpocinkoveé misto u Zelezni¢ni stanice.

d) Odpocinkové misto V Setych.
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Trasy systému ,periferie” by mély vychazet z OOC a vytvaret propojeni do periferie

tak, aby doslo k realizaci nasledujicich cil(:

B Propojeni periferie mésta s centrem mésta, coz je dulezité nejen z hlediska
turistiky, nybrz i z hlediska feSeni dopravni situace ve mésté (CasteCna nahrada
~,motorové" dopravy ,bezmotorovou").

B Propojeni Uval s okolnimi obcemi.

Teoreticky se jedna o nasledujici moznosti:

» propojeni oblasti HorouSanky a H4jovna, tedy o severnich partii mésta na OOC,

* napojeni OOC na trasu podél kaskady rybnikda; zde muze teoreticky dojit i
k propojeni Uval s méstysem Skvorcem,

e zlepSeni navaznosti na systéem cyklotras vedoucich Klanovickym lesem a
navazujicich na ,Prazsky okruh“; zde je mozZné napojeni na cyklostezku
propojujici KlIanovice s Hornimi Po¢ernicemi,

» propojeni oblasti Slovan s OOC,

» propojeni oblasti Radlicka ¢tvrt a DobrocCovice.

Skupina tras ,region“ by méla propojovat Uvalské cyklotrasy s regionalnimi systémy,

napfiklad:

- s ,Ceskou hroudou* budovanou v ramci regionu Posembefi,

- s ,Polabskym systémem* severné od dalnice D 11,

- se ,Severojiznim systéemem®, ktery tvofi propojeni obci Horni Pocernice,
Sestajovice, Klanovice, Ujezd nad lesy, Kralovice, KFenice,

- se ,Severni regionalni obvodovou cyklotrasou®“, ktera probiha od Hornich
Po&ernic ptes Zeleneé na Celakovice a Prerov nad Labem,

- s Prazskym kolem*, které protina i blizky Cesky Brod.

Systém cyklotras
»ceska hrouda“
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K systému ,Ceska hrouda“: Region PoSembefi, 0.p.s. pfedloZil nvrh systému
cyklistickych tras, ktery vznikl propojenim CtyF dil¢ich Useku, Castecné soubéznych
S mistnimi vodnimi toky. Jedna se o trasu Semberskou, Kounickou, Vymolskou a

Donatskou. Navrhovany systém cyklotras, navazujici na cyklosit sousednich regionu

je z €asti vybudovan, z ¢asti by mohl navazat na obnovu nékdejSich polnich cest a
v nékterych usecich by byl novostavbou.

Zavérem teéto casti jsou uvedeny konkrétni moznosti budovani cyklotras
v bezprostfedni blizkosti mésta Uvaly; tyto cyklotrasy maji vzhled ,okvétnich listkd*,

za&inaji i konéi v Uvalech:

m Uvaly (na sever) — Jirny — Horou3any a zpét.

B Od Zel. st. Uvaly pfes ul. Jiraskova a pavodni sil. 11/101 (alternativné pies

Klanovicky les) — Nove Jirny — Jirny (alternativné pres Sestajovice).
B Uvaly (na sever) — HorouSany — VySehorovice (Vykarn) a zpét.

B Od Zel. st. ulici Jiraskova — podjezdem do ul. Manesova — Hodov — polni cestou
na HorouSany — dale po silnici na VySehorovice (alternativné na Vykan) — zpét

paralelné s Vymolou.

m Uvaly (na severovychod) — Hodov — Vykéarn — Bfezany — Tlustovousy — Hodov a

Zpét.

B Rozvinuta prodlouzena trasa podle trasy 2 s vyuzitim fady polnich cest v k.u.
Cerniky (Vykan — Bfezany) s dotykem k Tynickému potoku. Alternativou je navrat
do Uval z Tlustovous pfes Tuklaty a ul. 5. kvétna a na namésti Arnosta

z Pardubic.

m Uvaly (na vychod) — Tuklaty (BfeZzany) — Roztoklaty (Cesky Brod) a zpét trasou

severné od sil. 1/12.

B Od Zzel. st. Uvaly pfes namésti Arnosta z Pardubic a ul. 5. kvétna — Tuklaty
(Bfezany) — Roztoklaty — (Nova Ves eventuelné az do Ceského Brodu) a zpét

polni cestou podél zel. trat& — Tuklaty — Uvaly.

m Uvaly (na vychod) — Pfisimasy (Skfivany) Limuzy (eventueln& Tismice,

eventuelné az Cesky Brod) a zpét pfes Roztoklaty a Tuklaty.

B Od zel. st. Uvaly pfes naméstni Arnosta z Pardubic — podjezdem Zel. trat& na ul.
Skvorecka a spojovaci komunikaci na PfiSimasy (Skfivany) a Limuzy (pfip. az do

(;‘,eského Brodu) a zpét analogicky jako trasa 4.
B Uvaly (najih a jihovychod) — HradeSin — HradeSinsky les a zpét.

m Uvaly (polni cesty podél kaskady rybnikd) — Gdoli Skvoreckého potoka — Skvorec

— HradeSin — HradeSinsky les a zpét.

B Od Zel. st. Uvaly a nam. Arnosta z Pardubic pres ul. Skvorecka a komunikaéni
spojku na HradeSin (alternativné prfes Skvorec nebo PfiSimasy) — vyhlidka

Hradesin a dale lesnimi cestami v HradeSinském lese a zpét.
B Uvaly (na jih) — HradeSin — lesy Dubina — K Horce — Zernovka — (even

Mukarov) a zpét. 57

B Od Zelezniéni stanice Uvaly analogicky jako trasa 6 s navstévou lesut v jizni ose

smé&rem k obci Zernovka (event. az Mukafov) a zpét.

B Uvaly (na jih a jihovychod) pres HradeSin — Masojedy — lesy DoubravCice —

VyZlovka a zpét pfes Zernovku a les Dubina.

B Od Zel. st. Uvaly na Hrade3in a Masojedy (letist&) — vybrany prdjezd lesy u

Doubravcice a zpét analogicky podle trasy 7.



m Uvaly (na jih a jihozapad) — Hradesin (Skvorec) — Doubek (Tfebohostice) —
Babicky les — Slustice — DobroCovice — Skvoreckéa obora (Klanovicky les) a zpét
Uvaly.

m Uvaly (na jihozapad a zapad) — Dobrogovice — Kvétnice — Sibfina a zpét.

B Od Zel. stanice Uvaly na jih kolem rybnika Fabrak — ul. Dobro&ovickou do
Dobrogovic — Kvétnice — Sibfina — Skvorecka obora (event. les Vidrholec) —
(event. prijezd Ujezdem nad Lesy do Klanovického lesa) a zpét.

Souhrn a vyvody:

1. Plany, které se budou zabyvat dalSim rozvojem p  éSiho provozu a cyklistické
dopravy musi byt zam éreny na dopravu osob do zam éstnani, na bezpe €nou
dopravu d éti do Skoly, na p éSi turistiku a cykloturistiku a na napojeni na
stavajici cyklotrasy a cyklostezky.

2. Pro prezentaci navrzenych cyklotras sm éru je nutno zajistit propaga ¢éni
materialy a pr Gvodce se srozumitelnym popisem nabizenych sluzeb, z  azitk G
a specifickych cil @ koupalist & obéerstveni, odpo €inkova mi:
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pozoruhodnosti. Volba a sestava atraktivnich cil 0 je prvnim (ko
podkladem pro komplexn & promysSleny navrh.

3. Po realizaci obchvat G sil. I/12 a sil. 11/101 je mozno zapojit rovn &z odleh éené
useky - severni rameno 11/101 a zapadni rameno /12 (ve sm éru spadu).

4. Popis pozoruhodnosti a jedine €nosti by m él poutav & dopl novat také popis
specifického fenoménu modelace krajiny a navaznosti na rozsahlé lesni
formace okoli. Vtomto sm éru je tfeba pracovat na vytvo Feni a posilovani
medialniho obrazu m ésta, ktery p Fivede zajemce a navst évniky.

5. UvnitF mésta je nutno prosazovat a vytvo Fit kultivované a vybavené ve fejné
prostory a ve vztahu k nim nabidnout atraktivni pro gram pro kratkodoby
pobyt na arovni, ktera bude odpovidajicim zp ~ Gisobem ocen éna navst évniky.

6. Vystavbu je pot Feba harmonizovat s projekty p Fipravovanymi v ramci
vétSich celk G, napftiklad vramci regionu PoSembe Fi (zde se pfipravuje
projekt cyklotras , Ceska Hrouda®),

7. Rozvoj atraktivni osnovy cyklotras ma ve sledova  ném Gzemi Uvaly a okoli
mimo fadné pfFiznivé podminky a p Fedstavuje pro ,otev fFeni* mikroregionu
Uvalsko ukol zasadniho vyznamu.

8. Meélo by dojit k propojeni oblasti Horousanky a ,Hajov na“, tedy o severnich
partii m ésta jednak zcentrem m ésta — muze vSak teoreticky dojit i
k propojeni na cyklotrasy sm  &fujici vychodnim sm érem k Ceskému Brodu a
jiznim sm érem k systému cyklotras vedoucich podél Labe.

9. Mélo by dojit k vytvo Feni systému cyklotras podél kaskady rybnik @ na jizni
stran & mésta — zde m GiZe teoreticky dojit i k propojeni Uval se Skvorcem.

10.Potfebné je zlepSeni navaznosti na systém cyklotras ved  oucich
Klanovickym lesem a navazujicich na ,Prazsky okruh*

11.ZlepSeni situace v samotném m ésté je mozné realizaci zam éru ,Ouvalské
okruzni cyklotrasy* vedouci udolim Vymoly a propoju jici oblast Hodova,
koupalist &, Multiteku a rybniku Fabrak a navazujici na vySe u vedené
systéemy.

12.Rozvoj vyZzaduje zasadni posun rozpracovani prob  lematiky v zajmu rozvoje
Uval a celého mikroregionu tak, aby mohla byt v écnym p Fispévkem do
ramce Generelu cyklotras a cyklostezek na uzemi St Fedo€eského kraje
(zpracovan v roce 2003, mapuje stav, vyuZziti a funk ci cyklistickych tras).

Predpoklada se rovn éz dalSi aktualizace Generelu.
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