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Analyza stavajici dopravné-bezpecnostni situace
a navrh dopravné-inzenyrskych opatieni ve mésté Uvaly

¢ FAKULTA
V DOPRAVNI
CVUT V PRAZE

1. UvVOD

Pfedmétem odborné studie snazvem ,Analyza stdvajici dopravné-bezpecnostni situace
a navrh dopravné-inzenyrskych opatieni ve mésté Uvaly” je analyza sou¢asného stavu dopravy
ve mésté Uvaly zejména s diirazem na bezpeénost viech Gcéastnikdi provozu na pozemnich
komunikacich, dale navrh nové cyklistické trasy a autobusového stanovisté v misté pred
Zelezniéni stanici. Cilem je na zakladé provedeni a vyhodnoceni priizkumi a zdokumentovani
a rozboru stavajiciho dopravné-bezpecnostniho stavu navrhnout feSeni vybranych dopravnich
problémd formou realizace navrhl projekéni a dopravné-inZenyrské povahy za uGéelem
dosazeni adekvatni Grovné bezpeénosti a plynulosti viech druhi dopravy na Gzemi sledované

lokality mésta Uvaly.

Analyza je zpracovdana v nasledujici strukture jednotlivych casti:
. Analyza souc¢asné dopravni situace ve mésté Uvaly:
- zjisténi intenzit motorové dopravy v misté vyznamnych mistnich komunikaci
- dostupnost centra z okrajovych ¢asti mésta a mira bezpecnosti téchto tras
- identifikace dopravné-bezpecnostné rizikovych mist
- vliv Zeleznic¢ni traté ve mésté na dopravu
- analyza stavajici autobusové vefejné hromadné dopravy (déale jen ,VHD")
- identifikace problémovych lokalit dopravy v klidu
- realizace informacniho dopravniho prizkumu zaméfeného na dojizdku déti
do zakladni Skoly osobnimi automobily se zaméfenim na zdroj cest

° Expertni posouzeni (SWAT analyza) sou¢asné autobusové VHD a realizace pfipadnych
navrhii zmén véetné nového komplexniho navrhu mistni autobusové linky, za Gcelem
stanoveni dlouhodobé koncepce fe$eni VHD v mésté Uvaly.

. Néavrh fedeni bezpeéné cesty do 3koly (pro chodce i cyklisty) z mistnich &asti Radlicka
Ctvrt a Na Slovanech s diirazem na kfizeni s pritahem silnice 1712 (ulice U Pfelozky) a na
kontinuitu bezpecné cesty pro chodce a cyklisty az do centra mésta.

. Navrh opatfeni za ucelem dosazeni adekvatni urovné bezpecného pouzivani cyklistické
dopravy pro cestu z mistnich ¢asti U Horousanek a Zalesi k Zelezni¢ni stanici Uvaly
a do centra mésta.

. Navrh nového autobusového stanovisté (véetné uspofadani odjezdovych stani
a organizace dopravy) u Zzelezni¢ni stanice Uvaly uréeného pro stavajici linky autobusové
VHD.

. Realizace dopravné&-bezpeénostniho posouzeni (Bezpeénostni audit) v misté namésti

Arnosta z Pardubic a v ulici Husova.

e —
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V rdmci predloZené analyzy je stru¢né charakterizovdno mésto Uvaly a je provedena dikladna
analyza soucasné dopravni situace ve mésté. Pozornost je vénovdna jak vyznamnym
pozemnim komunikacim a jejich dopravnimu zatiZzeni, obsluznosti mésta hromadnou
dopravou, tak i dostupnosti centra z okrajovych ¢asti s posouzenim miry bezpecnosti
vybranych tras a popsanim rizikovych mist. Vzhledem k poloze mésta neni opomenut vliv
zeleznic¢ni trati v intravildnu na dopravu na pozemnich komunikacich. V rdmci analyzy jsou
ovéreny 2 hypotézy — prvni hypotéza feSi bariérovy efekt zelezni¢niho prejezdu a druha
dojizdéni (pfedpoklada se, Ze velké mnoZstvi automobill pfijizdi v rannich hodinach do ulic
v blizkosti Zelezni¢ni stanice, kde stoji az do pozdniho odpoledne. Pro posouzeni vlivu

Zelezniéni trati a provéreni problémi dopravy v klidu jsou provedeny dopravni priizkumy.

V zajmu zvySeni bezpeclnosti pohybu déti na cesté do Skoly lezici v centru mésta jsou
dopravnim priizkumem zjistény zdroje cest rodi¢h vozicich déti do $koly osobnimi automobily
a nasledné jsou navrzena opatieni, kterd by méla vést k zajisténi nerizikové trasy z danych
mistnich Casti do centra mésta, aby se ulvalsti obyvatelé nemuseli obavat nechat Skolaky
pohybovat se pfes pozemni komunikace po mésté samotné bez dozoru pinoletych osob.
Vedeni mésta se domniva, Ze rodiCe déti od Skoly poté sméruji k zelezni¢ni stanici, kde
ponechavaji své automobily a do zaméstnani do Prahy dale pokraéuji vlakem (tj. Ze jsou to
pfevazné jejich automobily, které pfes den zapliiuji ulice u Zelezni€ni stanice). Proto je v ramci
priizkumu dojizdky déti do Skoly osobnimi automobily se zamérenim na zdroj cest zjisténo,

kam automobily od Skoly sméftuji, aby byla tato hypotéza bud'potvrzena, nebo vyvracena.

Zvlastni dliraz na bezpecnost vSech ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich je kladen
na pratah silnice 1/12 méstem a moZnostmi jejiho nerizikového kfiZeni nejen automobily, ale
i chodci a cyklisty, proto jsou navrzeny stavebni GUpravy pro nevyhovujici useky. Zaroven je
schematicky navrzena nova cyklisticka trasa spojujici severné situovanou oblast mésta s jeho

centrem s projekénimi navrhy bezpecného kfizeni trasy se silnici 11/101. Jedna z kapitol je

zameérena na variantni navrh nového autobusového stanovisté v misté u Zelezni¢ni stanice.

1.1. Zakladni informace o mésté Uvaly

Mésto Uvaly mélo v minulosti mnoho riznych néazvd, fikalo se mu
napi. Uval, Auwal a také Ouvaly. Jednd se o mésto s dlouhou
minulosti, které leZi pfevazné v zeleni (obr.1 pfedstavuje znak

mésta).

1.1.1. Historie a geograficka poloha

Mésto Uvaly se nachazi ve Stiedoceském kraji na vychod od Prahy

Obr. 1

na silnici 1/12 smérem k Ceskému Brodu. i
Znak mésta Uvaly [18]
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Z konce 13. stoleti pochézeji prvni zminky o Uvalech. Tehdy méstem prochazela dileZita

obchodni cesta jménem , Trstenicka stezka,” diky tomu dochdzelo k pozvolnému ristu mésta.
0d roku 1541 byly Uvaly uvadény jako trzni méstecko. Uvaly jsou povazovany za mozné rodisté
Arnosta z Pardubic, ktery byl prvnim prazskym arcibiskupem a po némz bylo pojmenovano
namésti v dnednim centru mésta. V priibéhu historie spadaly Uvaly pod nékolik rod{i napf.
Olbramovicové, pani ze Stézkova, rod Smifickych a LichtenStejnové - za jejichz panovani byla
ve mésté zfizena prvni postovni stanice a vybudovana Zelezni¢ni trat Praha - Olomouc.
Otevieni Zzelezni¢ni trati vedlo k vyraznému rozvoji mésta. Uvaly obdrzely statut mésta roku

1969. Dne3ni plocha Uval ¢ini 1,097 ha a Zije zde zhruba 6,5 tisice obyvatel.

Z hlediska $irsich vztah( (viz obr. 2) jsou nejbliz§imi obcemi v okoli Uval na severovychodé
Tlustovousy a Tuklaty, na vychodé Rostoklaty, na jihovychodé PfiS§imasy, na jihu Skvorec, na

jihozadpadé Dobrocovice, na zdpadé Ujezd nad Lesy a na severu Horou$anky a Nové Jirny.
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Obr. 2
Uvaly a $iréi vztahy [13]
Na vychodni strané mésta se naléza Masarykliv haj, ve kterém se nachazi nejvyssi vrch
katastralniho Gzemi Uval s ndzvem Vinice (298 m. n. m.), jihozdpadné od mésta je pfirodni park

Skvorecka obora a na severozapadé se rozklada Klanovicky les (viz obr. 3).

Skrz Masaryklv haj tece potok Vymola protékajici rybnikem Fabrak a Mlynskym rybnikem.
Dal$imi potoky v Uvalech jsou Skvorecky potok tekouci skrz Horni a Dolni tvalsky rybnik

u Ctvrté Na Slovanech a PfiSimasky potok protékajici rybnikem Kaldk a nadrzi Jamy.
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s vz

Centrum mésta tvofi namésti Arnosta z Pardubic umisté&né ve vychodni ¢asti Uval nedaleko

potoka Vymola. Vét$ina vystavby je od centra situovéna severné& (méstské &asti U Horoudanek
a Zalesi), severozapadné (méstské &asti Pod Trati a Pafezina), jihozadpadné (méstské &asti
Homolka, Vinohrady, Chaloupky a Radlickad &tvrt) a jizn& (méstské &asti Na Slovanech

a Pod Slovany). Vychodné od centra je zastavéna plocha mala (méstska ¢ast Malechov).
3 B ST Py e ——" FUZEIL ATy A

b S o-‘*“ﬂ;';:‘:'- | v‘f“ x / e
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Obr. 3

Mésto Uvaly, jeho soucasti a okoli [13]
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1.2. Napojeni mésta na sit dopravni infrastruktury

1.2.1. Pozemni komunikace

Celkova délka pozemnich komunikaci prochazejicich méstem cCini pres 37 km. Severné od
Radlické ctvrti a ¢tvrti Na Slovanech je vedena silnice prvni tfidy 1/12, které izemim mésta
prochazi ulici U Prelozky, ¢imz tyto dvé ctvrti opticky oddéluje od zbytku mésta. Tato silnice
spojuje Prahu pres Uvaly s Kolinem.

Druhou dopravné nejvyznamnéjSi a nejzatiZzenéjsi silnici napojujici mésto na sit silni¢ni
dopravni infrastruktury je silnice druhé tiidy 117101 (na Gzemi Uval vedend prevazné jako ulice

Jirenska) spojujici Ri¢any pfes Uvaly a Brandys nad Labem az s Veltrusy.
1.2.2. Zeleznice

Méstem prochazi Zelezni¢ni trat 011, ktera patii mezi casti 1. koridoru a 3. koridoru, z ¢ehoz
plyne, ze je velmi dopravné zatizena. Denné po ni jezdi vlaky osobni i nakladni dopravy.
Napf. linka S1 (Ceské drahy) jezdi pres Zelezni¢ni stanici Uvaly v intervalu 30 minut - v pracovni
dny z mésta Uvaly ve sméru na Prahu 41-krat za den a linka S7 (Ceské drahy) jezdi v pracovni

dny v ranni a odpoledni Spic¢ce také v intervalu 30 minut — celkem 17-krat za den.

2. ANALYZA SOUCASNE DOPRAVNI SITUACE VE MESTE UVALY

Analyza soucasné dopravni situace ve mésté Uvaly byla provedena z diivodu adekvatniho
seznameni s fFeSenou oblasti a hlubSiho poznani problematickych zalezitosti. Byly
identifikovany vyznamné pozemni komunikace a na nich zjistény intenzity dopravy, dale byla
popsana soucasna dopravni obsluznost ve mésté a byl zkouman vliv Zeleznicni trati na dopravu

n pozemnich komunikacich.

Na zakladé minéni vedeni mésta je v Uvalech mnoho nebezpecnych mist a i diky nim je
dostupnost mésta z okrajovych casti mésta nedobra a néktera mista jsou navic velmi rizikova.
Dale vedeni mésta upozornilo na velké mnozstvi vozidel, kterymi rodice pfivazeji déti do mistni
skoly a na nepfijemné vysoké mnozstvi automobild, zaplfiujicich po cely den ulice v blizkosti
Zeleznicni stanice. V reakci na tyto podnéty byly provedeny dopravni prizkumy a bezpecnostni
inspekce mistnich komunikaci. Pro vybrana nebezpecna mista jsou navrzena opatfeni, ktera by
méla stavajici stav zlepsit. Jednotlivymi ¢astmi analyzy souc¢asné dopravni situace se zabyvaji

nasledujici kapitoly.

e —— |
C€VUT v Praze Fakulta dopravni Strana 10 (celkem 104)
Ustav soudniho znalectvi v dopravé 15.12.2016
Horska 3, 128 03 PRAHA 2 1€0: 684007700



Analyza stavajici dopravné-bezpecnostni situace

. FAKULTA
a navrh dopravné-inzenyrskych opatreni ve mésté Uvaly

DOPRAVNI
CVUT V PRAZE

b

2.1. Zjisténi intenzit motorové dopravy v misté vyznamnych

mistnich komunikaci

2.1.1. Vyznamné mistni komunikace

Uvnitf mésta nelze z dopravniho hlediska opomenout vyznamnou ulici Prazska plynule
prechdzejici v Husovu ulici a namésti Arnosta z Pardubic tvofici centrum mésta. DalSimi
dlezitymi ulicemi jsou ulice Riegerova, Dvofakova a Skvorecka spojujici ¢tvrt Na Slovanech
s centrem a ulici Dobrocovickd napojujici Radlickou ¢tvrt na 1/12. Podstatnymi pro dopravu

v intravilanu jsou také ulice Klanovicka a Jiraskova lezici podél zeleznicni trati.

DuleZitymi zdroji a cili dopravy ve mésté jsou obytné ctvrti, mistni $kola a $kolky, posta,

méstsky Gfad, poliklinika a zejména Zelezni¢ni stanice Uvaly.

2.1.2. Intenzity dopravy

Intenzita dopravy udava mnozstvi vozidel, které projedou danym mistem za uréity €as (hodinu

nebo den) a je daleZitym parametrem pro projektovani a planovani dopravy do budoucna.

Podle Celostatniho séitani dopravy (dale jen ,CSD") v roce 2010 byly zjistény intenzity dopravy
za 24 h v ulicich U Pfelozky (1/12), Prazska, Husova, Arnosta z Pardubic, Riegerova, Dvofakova,
Skvorecka a Jirenska. S vyuzitim koeficienti vyvoje intenzit dopravy [10] byly hodnoty intenzit

dopravy z roku 2010 prepocitany pro rok 2016.

V ramci zpracovani této analyzy byly zjistény aktualni intenzity dopravy v ramci prizkumu na
mistnich komunikacich Prazskda, Husova, U Pfelozky a pomoci dopravniho prtizkumu zjistény

pro mistni komunikaci Dobrocovicka.

Hodnoty zjiSténych intenzit dopravy jsou prehledné uvedeny v tabulce 1.

Intenzity dopravy [voz/24hod]

Ulice 2010 -dle CSD 2010 2016 -dle TP 225 2016 - dle priizkumu
Arnosta z Pardubic 2 207 2428 -
Dobrocovicka - - 1855
Dvorakova 2207 2428 -

Husova 2 207 2428 2 346
Jirenska 4 689 5158 -

Prazska 2 207 2428 2 346
Riegerova 2207 2428 -
Skvorecka 3495 3845 -

U Prelozky 12855 14 269 12167

Tabulka 1 — Intenzity dopravy na vybranych komunikacich
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Z tabulky 1 vyplyva, ze v pfipadé témér vSech zkoumanych ulic si intenzity z CSD z roku 2010 po

pfepoditani pro rok 2016 s prtizkumy zjisténymi dopravnimi intenzitami odpovidaji. Vyjimku
tvofi ulice U Pfelozky (1/12). Hledani diivodu proé ulice U PfeloZky (1/12) pfedstavuje vyjimku,
neni soucasti této analyzy, pravdépodobné bude mit sviij piivod mimo mésto Uvaly a bude

souviset s rozvojem dopravni infrastruktury v kraji.

2.2. Dostupnost centra z okrajovych casti mésta a mira

bezpecnosti téchto tras

Podle pfedpoklad@ vedeni mésta Uvaly je centrum z okrajovych ¢asti mésta tézko dostupné —
zejména z jeho severnich a jiznich okraji — aby se toto tvrzeni potvrdilo nebo pfipadné
vyvratilo, byla dostupnost a rizikovost cesty do centra z okrajovych lokalit prozkoumana. P¥i
identifikaci nejkrat$ich tras do centra mésta Uvaly z jeho okrajovych &asti bylo vyuZito
internetové stranky https://mapy.cz. Dostupnost centra z téchto c¢asti a mira bezpecnosti
téchto tras byla nasledné zkoumana pfi jejich inspekci v terénu — byly zjistovany minimalni
Casy a délky tras, které byly nasledné zhodnoceny z bezpecnostniho hlediska. Oblasti byly
zkoumany systematicky ve sméru k centru mésta — namésti Arnosta z Pardubic ze severu,
vychodu, jihu a zapadu. Jednotlivé trasy jsou schematicky vyznaeny v Priloze 1 ,Trasy
z okrajovych Casti mésta do centra” a nebezpecnd mista na trase jsou vyznacena v Priloze 2

+Nebezpecna mista".
2.2.1. Sever

Pro nejsevernéji situovanou oblast mésta s nazvem U Horousanek byla vychozim bodem
zvolena kfizovatka ulic Tésnohlidkova a Tigridova. NejkratSi nalezena trasa pro chodce méfi
4,2 km a trva 1 h 9 min (18 min pro cyklisty). Druha nejkrat3i trasa zabere 1 h 8 min a je dlouha
4,3 km (21 min a 4,4 km pro cyklisty) a tfeti nejkrat3i trasa zabere 1 h 9 min (20 min pro cyklisty)
pfi délce 4,4 km. Prvni varianta vede z Ulice Tésnohlidkova ulici Oty Pavla, prfes Diamantovou,
U Horous$anek, na Jirenskou (11/101) a u autobusové zastavky ,Uvaly, V Setych” dale vpravo po
Jirenské mezi obytnou zastavbou. Na jejim konci trasa prekf¥izi Jirenskou (11/101) a pokraduje
po cesté& s uvalcovanym ,sbrusovym” povrchem (viz obr.4 a obr.5) po jihovychodni strané

Jirenské (11/101) a napojuje se do Purkyiiovy ulice.

Na konci Purkynovy ulice vede trasa pres koleje po dlazdéném chodniku k ulici Na Spojce. Zde
prochazi podjezdem a vede Jiraskovou ulici dale doleva po Prazské pres prejezd a pak Husovou
ulici na Namésti Arnosta z Pardubic. Druha trasa se s prvni trasou shoduje az ke kfizovatce ulice
Jirenské s ulici Kmochovou, kterou pokracuje a dale po Purkynové ulici je tfeba podejit ulici
Jirenskou (11/101) a pokradovat pfes dlazdény chodni€ek do ulice Na Spojce. Odtud dale doli

do Manesovy ulice, kde je tfeba za autobusovou zastavkou ,U mlyna” zamifit po cesté vedouci
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po strané parku aZ do Tyr3ovy ulice (cyklisté do Fiignerovy ulice a dale do ulic Smetanovy
a Husovy), na jejimz konci se nachazi namésti Arnosta z Pardubic. Treti nejkratsi trasa je s prvni
trasou shodna az k autobusové zastavce ,Uvaly, V Setych”, kde pokracuje déle po ulici Jirenské

(117101) az k ulici Klanovicka, na jejimz konci navaze na ulici Jirdskovu, odkud vede opét stejné

jako trasa prvni.

Obr. 4 Obr.5

Zacatek cesty se ,sbrusovym” povrchem Konec cesty se ,sbrusovym" povrchem
V pfipadé& prvni varianty Ize za nebezpeény lsek oznadit cestu po ulici Jirenska (11/101) (viz
obr. 6 a obr. 7) od kfiZzovatky s ulici U Horousanek ke kfiZovatce s ulici Zalesi, kde mohou chodci

dale pokracovat po betonovém chodnic¢ku po pravé strané komunikace. Cyklisté zde musi jet

po silnici, coZ neni zejména pro déti bezpecné.

Obr.6 Obr. 7
Chybéjici chodnik v ulici Jirenska Chybéjici chodnik v ulici Jirenska
(chodci musi jit po silnici) (chodci musi jit po silnici)

Po pfejiti kfizovatky s ulici K Hajovné Ize v pfipadé chodcti nadale pokracovat po cesté vedouci
podél ulice Jirenské (1/101) aZ k zastavce ,Uvaly, V Setych”. Cyklisté musi riskovat jizdu po ulici
Jirenské. Dale se lze pohybovat ulici Jirenskd mezi obytnou zastavbou, ¢imz se lze vyhnout
chiizi i jizdé cyklistl po silnici Il. tfidy, kterou je potfeba pfejit na konci ulice Jirenské — zde by
|
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bylo vhodné z pohledu bezpecnosti
provozu umistit pfechod pro chodce
(i pfejezd pro cyklisty). Na konci
Purkyfiovy ulice musi cyklista
sesednout z kola (viz obr. 8). Zde si
musi chodci i cyklisté davat pozor na

mozny vyskyt viakd.

Pfi uziti druhé trasy se rizika shoduji
s prvni trasou az do ulice Na Spojce.

Zbytek cesty neptlisobi nebezpeéné.

Ve tfeti varianté jsou rizika shodna
Obr. 8 s prvni variantou az k autobusové

Dlazdéna cesta vedouci od Purkyiiovy ulice k ulici Na Spojce  zastavce ,Uvaly, V Setych”.

Pokracovat dale az k ulici Kldnovicka po ulici Jirenské (11/101) je velmi rizikové — podél
sledované silnice Il. tfidy chybi infrastruktura pro chodce, a to v celém useku vyjma dvou
mostnich objektd. V blizkosti kfizovatky neni Zadny pfechod pro chodce ani pfejezd pro

cyklisty.

Spatna dostupnost a rizikovost tras ze severni oblasti mésta do centra se potvrdila — nejvétsi

problém pfedstavuje absence infrastruktury pro chodce podél ulice Jirenska (11/101).
2.2.2. Vychod

Na vychodé mésta Uvaly se nachazi oblast Malechov. Z okrajovych ¢asti mésta lezi nejblize
centru. Za vychozi bod trasy byla zvolena kfizovatka ulic 5. kvétna (111/10165)
a silnice 111/10166. Vzdalenost na namésti Arnosta z Pardubic ¢ini 750 m a ujit ji trva standardni
rychlosti chodce 12 min (4 min pro cyklisty). Trasa vede ulici 5. kvétna a dale ulici Riegerova az
na nameésti.

Pfechod pro chodce u zakladni $koly neni vhodné situovan v oblouku. Ridi¢i zde maji zhorsené

rozhledové podminky, ale chodci maji rozhledové podminky dobré.

Centrum Uval je z vychodni oblasti mésta dobfe dostupné a ve srovnani s dostupnosti centra ze

severni oblasti neni trasa z vychodni oblasti vyrazné rizikova.
2.2.3. Jih

Jizni okrajové ¢asti mésta Uvaly jsou celkem 3 — Na Slovanech, Pod Slovany a Radlicka ctvrt.

Dostupnost centra mésta byla zkoumana z kazdé jizni oblasti zvlast.
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2.2.3.1. Na Slovanech

kFizovatka ulic Slezska a Polska a byly uvazovany dvé trasy. Prvni trasa zabere chodci 23 min pfi
délce 1,5 km (6 min pro cyklisty) a vede z ulice Polskd do ulice Ceské a déle pres okruzni
kfizovatku do ulice Chorvatska, ktera vede do Skvorecké ulice. Za svételné fizenou kfiZzovatkou
se silnici 1/12 pokracuje ulice Skvoreckd aZ k podjezdu pod Zelezni¢ni trati, kde plynule
navazuje na ulici Dvofdkova, ze které pokracuje Riegerovou ulici az na namésti Arnosta
z Pardubic. Druhd trasa je dlouha 1,6 km a chodctim trva 25 min (2,3 km a 12 min pro cyklisty)
vede z ulice Polska ulici Ceskou a déle ulicemi Slovinskou, Srbskou do Bulharské, kde je nutné
sejit po chodnicku a prejit pres prechod pro chodce do Bulharské ulice a dale ulici Kladska az
k rybniku Fabrak do ulice Komenského. Chodci mohou dale pokracovat v presunu po schodech
v Halkové ulici a poté je tfeba projit pod Zzelezni¢nim viaduktem az na ulici Komenského, ktera
vede do Husovy ulice Ustici na namésti ArnosSta z Pardubic. Cyklisté nesjedou po schodech, ale
pokracuji ulici Komenského do ulice Nerudovy a odtud Zizkovou ulici na ulici Prazskou, odbo¢i

vpravo a za prejezdem vjizdi po Husové ulici na nameésti.

U prvni trasy chybi ve Skvorecké ulici v mistni ¢asti Na Slovanech pfechod pro chodce k domiéim
u autobusové zastavky. Ve sméru ke svételné fizené kfizovatce je prechod pro chodce pres
silnici 1/12 pfili§ dlouhy a obecné neni provedeny vsouladu s CSN 736102 [2]. Pfechod
u parkovisté uPenny Marketu, s. r. 0. je také nevhodné provedeny. Mezi Skvoreckou ulici
vedouci podél trati a podjezdem chybi chodnik. Pfechod v oblouku u ZS Uvaly neni vhodné
umistén z hlediska rozhledovych mozZnosti fidic a cyklistd. U druhé varianty by
z bezpecnostnich dlivodii méli cyklisté na konci ulice Bulharska v oblasti Na Slovanech
sesednout z kola, nez prekfizi silnici 1/12 - je zde velky vysSkovy rozdil mezi pozemnimi
komunikacemi a malo prostoru k zastaveni kola vedle silnice 1/12. Rozhledové podminky v ulici
Kladska u rybnika jsou Spatné. V ulici Komenského od mostu pfes potok Vymola ke schodim
v Halkové ulici a pod Zelezni¢nim viaduktem chybi chodnik. V ulici Komenského jsou u trati

Spatné rozhledové poméry a z tohoto dlivodu je zde umisténo zrcadlo.

2.2.3.2. Pod Slovany

Oblast pod Slovany lezi jihozapadné od mistni ¢asti Na Slovanech. Jeji nejokrajovéjsi bod je

konec ulice Pod Slovany blize k Hornimu Gvalskému rybniku. Trasa do centra méfi 1,6 km

a chodci zabere 26 min (2,4km a 11 min pro cyklisty). Ulici Pod Slovany vede trasa aZ ke

stykové kfizovatce se silnici 1/12, kterou kfizi po pfechodu a pokracuje lesni stezkou podél

potoka. Stezka usti do ulice DobrocCovicka, z ni odbocCuje u rybnika Fabrak do ulice

Komenského. Trasa je dale shodna s druhou trasou z mistni ¢asti Na Slovanech.
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Ulice Pod Slovany je velmi Gzka — Sirkové uspofadani zde Cini pouhé 4 m. Pfechod pro chodce
pfes silnici 1/12 je velmi nebezpecné umistén — vychazi pfimo z paprsku kfizovatky ulice Pod
Slovany. Lesni stezka mizZe byt za destivého pocasi a v zimnim obdobi hiife schiidna. Dalsi

rizika trasy jsou shodné s riziky druhé trasy z oblasti Na Slovanech

2.2.3.3. Radlicka ctvrt

dlouhd 2 km a chodec ji urazi za 31 min (2,7 km a 14 min pro cyklisty). Z ulice Rokycanova
navazuje trasa na ulice Taboritskou, dale Rohacovou do Jeronymovy a odtud ulici

Dobrocovickou, ktera kfizi silnici 1/12, znamou téz jako ulice U Prelozky. Za kfizovatkou vede

trasa dale Dobrocovickou ulici a je dale shodna s trasou vedouci z oblasti Pod Slovany.

Na kfizovatce ulice Dobrocovické se silnici 1/12 je velmi nebezpecné umistény prechod pro
chodce, ktery na strané k centru mésta usti do odbocovaciho pruhu, nikoliv na chodnik. Chybi
zde dale chodniky od kfizovatky ulice Dobrocovické se silnici 1/12 az k ulici U Starého koupadia.

Ostatni rizika jsou shodna s druhou trasou z oblasti Na Slovanech.

Trasy z jiznich okrajovych oblasti do centra mésta jsou rizikové zejména kvtili v souc¢asné dobé

nevhodné feSenym pfechodlim pro chodce pfes silnici 1/12.

2.2.4. Zapad

Za vychozi bod ze zapadni ¢asti Uval byl vybran konec ulice Seifertova. Cesta odtud do centra je
pro chodce dlouhd 1,5 km a ujde ji za 22 min (1,7 km a7 min pro cyklisty). Vede ulicemi
Seifertova a Stefanikova do ulice Wolkerovy, odtud ulici Prazskou pres prejezd a nakonec ulici
Husovou na namésti. Pro cyklisty je vhodnéjsi jet od Seifertovy ulice, dale ulici Palackého na
stdvajici cyklotrasu 8211 ulicemi Wolkerovou, 28. fijna, Jiraskovou a Prazskou pfes piejezd do

ulice Husova a tou na nameésti.

0d konce Seifertovy ulice ke kfizovatce s Hakenovou ulici je Stefanikova ulice Gzkad a neni
osvétlena — po setméni nemusi byt bezpecna. Celkové je ulice Stefanikova ve velmi $patném
stavu. Pro cyklisty je nebezpecny tsek ulice Palackého od kfiZzovatky s ulici Hakenova k namésti

Svobody.

Z casového hlediska je dostupnost ze zapadni oblasti do centra mésta dobra. Riziko muze

predstavovat Spatny stav povrchu nékterych komunikaci.

2.3. Identifikace dopravné-bezpecnostné rizikovych mist

Ve mésté Uvaly se nachazi nékolik mist, kterd jsou z pohledu dopravné-bezpeénostniho
hlediska rizikova pro viechny ucastniky silni¢niho provozu, a to zvlasté pro ty nejzranitelnéjsi
(chodce a cyklisty). Nejéast&jsi rizika pFfedstavuji $patné rozhledové podminky zplisobené
e ————]
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zastavbou nebo zeleni na kfiZovatkach komunikaci, které jsou vii¢i sobé v p¥ilis ,ostrém" Ghlu,
ktery neni v souladu s €SN 736102 [2]. Daléimi riziky jsou ¢asta absence infrastruktury pro
chodce a pfechodi pro chodce nebo jejich nespravné umisténi. Nalezené nebezpeéné lokace
jsou vyznaceny v mapovém podkladu uvedeném v Priloze 2 ,Nebezpecna mista". Jejich stru¢ny
popis a poéty nehod, které se na nich staly mezi roky 2011 aZ 2016 podle JDVM (Jednotna

dopravni vektorovd mapa) jsou uvedeny nize:

1.1 Ulice Jirenska (11/101) v iseku od mistni ¢asti U Horousanek po ulici Zilesi

. absence infrastruktury pro chodce — pohyb chodci podél silnice Il. tiidy (viz obr. 9)
. absence komunikace pro cyklisty — pohyb cyklistli podél silnice II. tfidy
° pocet nehod ... e 6

1.2. Ulice Jirenska (11/101) v tiseku od Zélesi k zastivce autobusu ,,Uvaly, V Setych"

° absence komunikace pro cyklisty — pohyb cyklistl po silnici Il. tFidy

. pocetnehod ... 3

1.3 Ulice Jirenska (11/101) v Giseku od zastavky ,,Uvaly, V Setych" po ulici Muchovu

. viz obr. 10

° absence infrastruktury pro chodce — pohyb chodcl podél silnice Il. tfidy
° absence komunikace pro cyklisty — pohyb cyklistii podél silnice Il. tfidy
° pocet nehod.........ooeeeeeeeieieeeeeeeeeeeeeeeee e 2

Obr.9 Obr.10
Ulice Jirenska Uljce Jirenska (Gsek
(pohled smé&r Horou3anky) mezi zastavkou ,Uvaly, V Setych” a Muchovou ulici)

1.4 KF¥izovatka ulic Jirenska (11/101), Jirdskova a Muchova

. ulice Jirenska — Spatné rozhledové podminky, ,ostry” Ghel kfizeni komunikaci, vzrostla
zeleni (vizobr. 11)

. ulice Muchova - Spatné rozhledové podminky, nevhodny vysSkovy rozdil
mezi komunikacemi (viz obr. 12)

. pocet Nnehod ... 0
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Obr. 11 Obr.12
Pohled z ulice Jirenska do ulice Jirenska (11/101) Pohled z ulice Muchova do ulice Jirenska

1.5 Ulice Jirenska (11/101) - v dseku od k¥iZovatky s ulici Muchovou po most pies Zelezni¢ni

trat
. absence infrastruktury pro chodce - pohyb chodci po silnici Il. tfidy (viz obr. 13)
. pocetnehod ... 1

1.6 Ulice Jirenska (11/101) — v aseku od mostu pies Zelezniéni trat po k¥iZovatku s ulici

Klanovickou
° absence infrastruktury pro chodce — pohyb chodcl podél silnice II. tfidy
° pocet nehod.........oooeeeeeeieieeeeeeeeeeeeeeeeee e 0

‘#‘rv

Obr.13 Obr. 14
Ulice Jirenska Kfizovatka ulic Jirenskd a Klanovicka
(absence infrastruktury pro chodce) (absence piechodu a infrastruktury pro chodce,

$patné rozhledové poméry)

l.7 KF¥izovatka ulice Jirenska (11/101) s ulici Klanovickou

. viz obr. 14
. absence infrastruktury pro chodce — pohyb chodcii podél silnice Il. tfidy
. absence prfechodu pro chodce

|
C€VUT v Praze Fakulta dopravni Strana 18 (celkem 104)
Ustav soudniho znalectvi v dopravé 15.12.2016
Horska 3, 128 03 PRAHA 2 1€0: 684007700



Analyza stavajici dopravné-bezpecnostni situace

. FAKULTA
a navrh dopravné-inzenyrskych opatreni ve mésté Uvaly

DOPRAVNI
CVUT V PRAZE

° Spatné rozhledové podminky z ulice Klanovicka

. pocet Nehod .........ooecccmrreeeeeecceeee e 5

1.8 KFiZzovatka ulic Manesova a Horova

° viz obr. 15
° Spatné rozhledové podminky
. pocetnehod.........coomeeeeeieeeeeeeeeeeeeeee e 1

1.9 KFiZzovatka ulic Klanovicka a Na Spojce

o zhor3ené rozhledové podminky z ulice Na Spojce (viz obr. 16)
. navrh feSeni tohoto nebezpecného mista je v PFiloze 3 ,Jiraskova ulice”
° pocet nehod ... e 0

Obr. 15 Obr.16

K¥izovatka ulic Manesova a Horova Zhorsené rozhledové podminky z ulice Na Spojce
(3patné rozhledové podminky)

1. 10 KFiZovatka ulic Jiraskova a Na Spojce

o $patné rozhledové podminky z ulice Na Spojce (viz obr. 17)
° navrh feSeni tohoto nebezpecného mista je v PFiloze 3 ,Jiraskova ulice”
° pocet nehod.........oooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s 0

1. 11 KFiZovatka ulic Smetanova a Vydrova

. vizobr. 18
. Spatné rozhledové podminky
° pocet nehod..........occiieiie e 0

.12 Namésti Arnosta z Pardubic

nevhodné umisténé prechody pro chodce - pfiliS dlouhé, nenavazuji na chodnik
(viz obr. 19 a obr. 20)

. pocet Nnehod ... 0
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Obr.17 Obr.18

Spatné rozhledové podminky z ulice Na Spojce Spatné rozhledové podminky na kfizovatce ulic
Smetanova a Vydrova

r e

Obr.19 Obr. 20
PFiliS dlouhy pifechod pro chodce na namésti Na chodnik nenavazujici pfechod pro chodce u Z5
Arnosta z Pardubic, ktery usti do parkovacich mist Uvaly

1. 13 KFizovatka ulic Riegerova a Podhaji
. nevhodné umistény prechod pro chodce - pfilis dlouhy, nenavazuje na chodnik

° pocet nehod.........oooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s 5

1. 14 KFizovatka ulic Prazska a Jiraskova

o pfilis dlouhy pfechod pro chodce (viz obr. 21)
. navrh feSeni tohoto nebezpecného mista je v PFiloze 3 ,Jiraskova ulice”

. pocet Nehod ... e 3

1. 15 KFizovatka ulic 5. kvétna a silnikace 111/10166

. Spatné rozhledové podminky

. pocet nehod ... e 0
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.16 Smérovy oblouk v Komenského ulici

. Spatné rozhledové podminky

. pocet Nehod .........ooecccmrreeeeeecceeee e 1

1.17 Stykova k¥iZovatka v ulici Hilkova

. zhor3ené rozhledové podminky (viz obr. 22)

. pocetnehod.........cooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 0

Obr. 21 Obr. 22
P¥ilis dlouhy pfechod pro chodce Zhor3ené rozhledové podminky na stykové
na konci Jirdskovy ulice kfizovatce v ulici Halkova

1. 18 Schody mezi ulicemi Komenského a Halkova

. Uhel naklonu schod@ dalece prevysuje thel naklonu potiebny pro odtok vody (riziko
nizkého tieni zvla3t& v zimnim obdobi) — nebezpedi uklouznuti (viz obr. 23)

° pocet nehod.........ooeeeeeeeieieeeeeeeeeeeeeeeee e 0

1. 19 Ulice Komenského
° prvky pro nevidomé navadéjici na pfechod, ktery neexistuje (viz obr. 24)

° pocet nehod.........oooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s 0

1. 20 KFizovatka ulic Dobrocovicka a Kladska

o $patné rozhledové podminky (viz obr. 25)
o absence infrastruktury pro chodce (viz obr. 26)
° pocet nehod..........occiieiie e 0

.21 Piechod pro chodce u obchodu Penny Market, s. r. o. ve Skvorecké ulici

o pfechod pro chodce je p¥ili§ dlouhy (viz obr. 27)

. pocet Nnehod ... o

1. 22 KFizovatka silnice 1/12 s ulici Dobrocovicka

o nevhodné& umistény pfechod pies silnici |. tfidy (viz obr. 28)
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Obr. 23 Obr. 24
Schody s velkym tthlem naklonu Prvky pro nevidomé navadéjici na silnici bez
pfechodu

Obr. 25 Obr. 26
Spatné rozhledové podminky na kiiZovatce ulic Absence pési infrastruktury pro chodce

Dobrocovicka a Kladska na kfizovatce ulic Dobrocovicka a Kladska

Obr. 27 Obr. 28

Prechod pro chodce u obchodu Penny Market, s. r. o. Nebezpecny pirechod ustici do silnice

|
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1. 23 KFizovatka silnice 1/12 s ulici Pod Slovany

. nevhodné umistény velmi dlouhy piechod pfes silnici I. tfidy (viz obr. 29)

. pocet Nehod .........ooecccmrreeeeeecceeee e 3

1. 24 Piechod pro chodce pfes silnici 1/12 ve stanic¢enikm 2,18

o velmi dlouhy pfechod pfes silnici I. tfidy (viz obr. 30)

. pocet NehOod .........ooecccmmrreeereeceeeee e 1

Obr. 29 Obr. 30

Nevhodné umistény prechod pro chodce Ustici do Pfechod pfes silnici I/12 u ulice Bulharska
ulice Pod Slovany
. 25 KF¥iZovatka silnice 1/12 a ulice Skvorecka
. velmi dlouhy vybledly pfechod pro chodce pfes silnici I. tfidy (viz obr. 31)

° pocet nehod

Obr. 31 Obr. 32
Pfechod pro chodce na kfizovatce Absence prechodu pro chodce k autobusové
silnice 1/12 a ulice Skvorecka zastéavce v ulici Skvoreckd

1. 26 Autobusova zastavka ,,l:lvaly, Na Slovanech”
. absence pfechodu pro chodce (viz obr. 32)

. pocet nehod..........occrreier e 0

]
C€VUT v Praze Fakulta dopravni Strana 23 (celkem 104)
Ustav soudniho znalectvi v dopravé 15.12.2016
Horska 3, 128 03 PRAHA 2 1€0: 684007700



Analyza stavajici dopravné-bezpecnostni situace

. FAKULTA
a navrh dopravné-inzenyrskych opatreni ve mésté Uvaly

DOPRAVNI
CVUT V PRAZE

2.4. Viiv Zeleznicni traté ve mésté na dopravu

Protoze mésto Uvaly leZi na Zelezni¢nim koridoru a ve mésté se nachazi Zeleznié¢ni prejezd,
nelze do analyzy soucasné dopravni situace nezahrnout vliv zelezni¢ni traté na dopravu ve
mésté. Predpoklada se, Ze Zeleznié¢ni prejezd pilsobi na silni¢ni dopravu ve mésté Uvaly silnym
bariérovym efektem - aby byla tato domnénka potvrzena, nebo vyvracena, uskutecnil se

dopravni priizkum.
2.4.1. Lokace Zelezni¢niho pFejezdu

Zelezni¢ni prejezd ve mésté Uvaly oddéluje ulice Prazska a Husova (viz obr. 33). Obé ulice jsou
vyznamné dopravné zatiZzené a z dopravniho hlediska pro mésto vyznamné, nebot slouzi jako
spojnice do centra mésta pro stfedni a vychodni ¢ast Uval a po komunikaci Jirenska (11/101) se
pohybujici automobily ze severni ¢tvrti — U Horousanek. Sou€asné je nezbytné opét zdliraznit,

Ze tento svételné fizeny prejezd se nachazi na 1. a 3. Zelezni¢nim koridoru.

2.4.2. Priizkum bariérového efektu Zelezniéni dopravy na silniéni dopravu

NaplIni priizkumu bylo zjisténi podilu ¢asu, kdy je pfejezd pro automobilovou dopravu uzavien
a kdy je otevien, a dale zjiSténi soucCasné redlné intenzity motorové dopravy, kterd pres prejezd
prejizdi a teoretické intenzity za predpokladu, Ze by zde pfejezd nebyl a netvofil by bariéru
silni¢ni dopravé. Cilem prizkumu bylo potvrzeni nebo vyvraceni hypotézy, Ze Zelezni¢ni

prejezd plisobi na silni¢ni dopravu ve mésté Uvaly silnym bariérovym efektem.

Za uzavieni zelezni¢niho pfejezdu je povazovana doba od pocatku optické vystrahy dvou
Cervené stfidavé prerusované sviticich svételnych signalli prejezdového zabezpecovaciho

zafizeni do jejiho ukonceni.

Kromé casti pocatku a konce vystrahy zakazujici vsem silni¢nim vozidlim vjezd na pirejezd byl
zaznamenavan pocet vozidel, ktera prejezd objela a pocet vozidel, ktera v okamziku otevieni
prejezdu Cekala pred zavorami. V dobé, kdy byl prejezd otevren, byla pocitana vozidla, ktera

pres néj nerusené projela.

Priizkum se uskuteénil ve stfedu 30.03.2016 b&hem ranni a odpoledni pi¢ky (07:00 — 11:00
a 15:00 - 19:00). V&tsinu dne bylo chladno a zataZeno, okolo 15:00 mirné prielo. B&hem
prizkumu byla zaznamenavana vozidla pfijizdéjici k pfejezdu z kazdého sméru zvlast — z ulice

Prazskd a z ulice Husova (viz obr. 34).

V ulici Husova (viz obr. 35) se dvakrat stalo, Ze automobil zastavil v misté odbo&ky do
Smetanovy ulice a zablokoval tak vozliim za nim cestu k objezdu (viz obr. 36). V obou pfipadech
pouzili fidi¢i zablokovanych automobild akusticky signal k pfiméni fidice nevhodné stojiciho

vozidla ke zméné polohy.
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Obr. 33

Lokace pFejezdu ve mésté Uvaly je znazornéna ¢ervenym kruhem, modry kruh oznacuje podjezd
V ulici Prazska k Zadnym konfliktim nedoslo. V ramci priizkumu bylo opakované pozorovano
velmi podobné chovani fidi€a, které Ize popsat nasledovné — automobily bliZici se po Prazské
ulici k uzavienému prejezdu pred ulici Jiraskova casto vyrazné zpomaluji. Na k¥iZzovatce s ni

kratce zastavi, a pokud se prejezd neotevie, tak po necelé pllminuté stani odboci doleva do

e ———
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Jiraskovy ulice. Stoji-li automobily pfed uzavienym pfejezdem u zdvor déle nez Ctyfi minuty,
tak se nékteré na misté otoli a sméruji do Jirdskovy ulice. Poslednim zajimavym jevem
v chovani ¥idi¢a je, Ze pfijedou-li fidici k Prazské ulici Jiraskovou ulici a vSimnou-li si uzavieného

prejezdu, tak se na kfizovatce otoci a vrati se zpét do Jiraskovy ulice.

Obr. 34
Detail Zelezni¢niho piejezdu v Uvalech
Dopoledne porusilo pfedpisy z obou sméri 16 fidi¢l vjetim na pfejezd v dobé, kdy zavory byly
nahofe, ale svételna signalizace prajezd silniénich vozidel zakazovala, pfi¢emZ nejvice jich jelo
kratce za sebou v ¢ase 07:40 — 8:00 (6 Fidich, ktefi jeli z ulice Husova ve sméru od ZS Uvaly).
Odpoledne se téhoZ prestupku dopustilo dalsich 5 Ffidi¢li. Celkem b&éhem dne ohrozilo nejen

své zivoty 21 fidica.

Obr. 35 Obr. 36

Pohled do ulice Husova pies zelezni¢ni pfejezd Nevhodné stojici ¢erny automobil
(autor fotografie: Bc. Radka Krumpova)

Zpracovani ziskanych adaja pfineslo nasledujici vysledky:

. V pribéhu dopravnich Spicek byl Zelezni¢ni pfejezd uzavien z 59 % a otevien z 41 % Casu
(viz graf 1). BEhem kazdé dopravni $picky byl Zelezni¢ni pfejezd uzavien 44-krat.

. V dobé ranni dopravni $pi€ky byl pfejezd uzavien z 53 % a otevien z 47 % €asu (viz graf 2)
a béhem odpoledni dopravni $pi¢ky byl uzavien z 65 % a otevien z 35 % €asu (viz graf 3).

. Z grafti 1, 2 a 3 jasné vyplyva, Ze podil ¢asu, kdy byl Zelezni¢ni pfejezd uzavien, byl vétsi

nez podil ¢asu, kdy byl Zelezni¢ni prejezd otevren.
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Pro jednotlivé hodiny ranni dopravni . . S
STAV PREJEZDU BEHEM SPICEK
Spicky byly vytvofeny grafy 4 az 7 a pro

jednotlivé hodiny odpoledni dopravni

Spicky grafy 8 az 11. Otevien
41%
Ranni dopravni Spicka:

Uzavien

° v dobé ranni dopravni Spicky je )
zelezni¢ni prejezd nejdéle
uzavien v intervalu
08:00 — 08:59 a to celych 62 % Graf 1
Casu Stav Zelezni¢niho piejezdu b&hem dopravnich 3picek
. naopak nejméné je Zelezni¢ni pfejezd uzavien v intervalu 09:00 — 09:59 a to 45 % casu
STAV PREJEZDU - STAV PREJEZDU -

ODPOLEDNI SPICKA

RANNI SPICKA

Otevien
35%
Otevien
Uzavien 47%
53%
Uzavien
65%
Graf 2 Graf 3
Stav Zelezni¢niho prejezdu Stav zeleznic¢niho prejezdu
v ranni dopravni Spicce v odpoledni dopravni Spicce
Odpoledni dopravni Spicka:
. v dobé odpoledni dopravni Spicky je zelezni¢ni prejezd nejdéle uzavien v intervalu

17:00 — 17:59 a to dokonce 72 % casu

° naopak nejméné je zelezni¢ni prejezd otevien vintervalu 18:00 — 18:59 a to 55 % casu

Zelezni¢ni prejezd byl po uzavieni nékolikrat otevien jen na par desitek sekund, takze ne vzdy
stihly projet vSechny Cekajici automobily. Nejdelsi doba uzavieni Zelezni¢niho pfejezdu byla
14 min (vdobé& 16:17 — 16:31), kdy jej objelo z ulice PraZzska 16 vozidel (pfi otevieni za sebou
¢ekalo 7 dal3ich vozidel) a z ulice Husova 55 vozidel (pfi otevieni za sebou &ekaly dalsi

4 vozidla).
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STAV PREJEZDU
(7:00:00-7:59:59)

Otevien
Uzavien 47%

53%

Graf4
Stav Zeleznicniho prejezdu v dobé 07:00 — 07:59

STAV PREJEZDU
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Graf 6
Stav Zelezni¢niho prejezdu v dobé 09:00 — 09:59

STAV PREJEZDU
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Graf 8

Stav zelezni¢niho prejezdu v dobé 15:00 — 15:59
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(8:00:00-8:59:59)
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Graf 5
Stav Zelezni¢niho pfejezdu v dobé 08:00 — 08:59

STAV PREJEZDU
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Graf 7

Stav zeleznic¢niho piejezdu v dobé 10:00 — 10:59
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Graf 9

Stav zZelezni¢niho pfejezdu v dobé 16:00 — 16:59
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STAV PREJEZDU STAV PREJEZDU
(17:00:00-17:59:59) (18:00:00-18:59:59)
Otevien
28%
Otevrien
45%
Uzavien
55%
Uzavien
72%
Graf 10 Graf 11
Stav Zeleznicniho prejezdu v dobé 17:00 - 17:59 Stav Zelezni¢niho prfejezdu v dobé 18:00 — 18:59

Primérné byl pfejezd uzavien na 3 min 14 s, primé&rné jej objela 3 vozidla a ¢ekala 2 vozidla

a z Prazské a z Husovy ulice ho priimérné objelo 5 vozidel a éekala vozidla 2.

ZjisSténa soucasna redlna intenzita dopravy, ktera prejela pres prejezd, €ini 2 346 voz/24h, coz
je 082voz/24h méné, nez je predpokladana intenzita vypocitana z intenzity z Celostatniho
s€itani dopravy z roku 2010 a koeficientu riistu intenzit dopravy [10]. Teoreticka intenzita
prfes prejezd, je 3636 voz/24h. Rozdil mezi skute¢nou a teoretickou intenzitou tvofi

1 290 voz/24h (viz graf 12).
Intenzity dopravy na prejezdu

Skuteéna 2346

Teoreticka 3636

Podle koeficientu 2428

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000
Intenzity [voz/24h)]

Graf 12

Intenzity dopravy v misté Zelezni¢niho pfejezdu
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Z procentudlniho podilu ¢asu, kdy je pfejezd uzavien (59 %) a otevien (41 %) a rozdilu mezi

skuteénou a teoretickou intenzitou dopravy v misté pfejezdu (1 290 voz/24h), Ize usoudit, Ze
Zelezni¢ni trat ma vyrazny bariérovy efekt na silni¢ni dopravu ve mésté Uvaly. Ridi¢im se

z ¢asového hlediska obvykle spisSe vyplati vyuzit nedaleky podjezd nez vyckavat u prejezdu.

2.5. Analyza stavajici autobusové verejné hromadné dopravy

Mésto Uvaly je soucasti systému Prazské integrované dopravy. Autobusové linky jsou hlavné
linkami dopliikovymi, protoZe kvili svym intervalim nemohou konkurovat cestovani vilakem.
Tyto linky zaji$tuji dopravni spojeni jak mezi metropoli Prahou a Uvaly (pfiméstské linky 304

a 391), tak s okolnimi obcemi (regionalni linky 405, 423 a 484).

Viechny linky maji spole¢nou zastavku ,Uvaly, Zel. st.”, kterd je pro viechny i koneé¢nou
zastavkou. Linky 304 a 405 od ni sméfuji na sever kolem uvalskych mistnich &asti Zalesi
a U Horousanek, pficemz linka 304 kondi v Praze na Cerném mosté a linka 405 na nadrazi
v Brandyse nad Labem - Staré Boleslavi. Skrze centrum Uval, okolo obchodu Penny
Market, s.r. 0. a dale na jih jezdi linky 391 a 423. Linka 391 dale v Uvalech projizdi oblasti
Na Slovanech a kondi na ndadrazi v Klanovicich. Linka 423 je vedena kolem Radlické ctvrti
a kone¢nou zastdvku ma v obci Doubravéice. Jedina linka, kterd zac¢ina i konéi v Uvalech
(dokonce na téze zastavce) je linka &. 484, kterd ma spole€nou &ast trasy s linkami 304 a 405,
ale U Horoudanek se odpoji a vede pres Tlustovousy a Tuklaty zpét do Uval, kudy se pfes
centrum vraci k nadrazi. Schéma autobusového linkového vedeni v rdmci mésta Uvaly je
znazornéno v PFiloze 4 ,Schéma autobusového linkového vedeni v rdamci mésta Uvaly".

VSechny zastavky jmenovanych linek jsou pfehledné usporadany v tabulce 2.

Spoje linky 304 vyjizdi v pracovni dny ze zastavky ,Uvaly, Zel. st." v dobé ranni dopravni $pi¢ky

celkem 3-krat, a to v primérné po 45 minutach, dale jednou odpoledne a jednou vecer.

Linka 391 vyjizdi b&éhem ranni dopravni $pi¢ky z kone¢né v Uvalech dvakrat za hodinu a v dobé

odpoledni dopravni Spicky, jednou za hodinu. Dale jede jednou dopoledne a jednou vecer.

Linka 405 je v provozu 2-krat rano v intervalu dvé hodiny, ddle pak jedou 2 spoje dopoledne

a v dobé odpoledni dopravni Spicky jednou za hodinu.

Linka 423 je jedinou linkou, ktera jezdi ze zastavky ,Uvaly, Zel. st.” v pribé&hu celého pracovniho
dne - v dobé ranni a odpoledni dopravni Spicky 2-krat za hodinu, béhem dopoledniho
avecerniho sedla jednou za hodinu. Je jedinou autobusovou linkou, kterd je v Uvalech
v provozu i v dny pracovniho klidu — v sobotu 4-krat za den po 4 h a v nedéli a ve svatky 3-krat

za den v intervalu 4 h pocinaje polednem.

Jedinou linkou, kterou lze cestovat po 23:00, je linka 484, ktera jede béhem odpoledne 2-krat

a rano, dopoledne a vecer vzdy pouze jednou.
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Zastavky autobusovych linek v Uvalech

Linka 304 391 405 423 484
Komfi:'né Ovaly, Zel. st. Ovaly, Zel. st. Ovaly, Zel. st. Ovaly, Zel. st. Uvaly, Zel. st.
zastavka
Uvaly, - . Uvaly, - . Uvaly,
Elektromechanika Uvaly, U Miyna Elektromechanika Uvaly, U Miyna Elektromechanika
- . Uvaly, Namésti . . Uvaly, Namésti . .
Uvaly, V Setych Arnosta z Pardubic Uvaly, V Setych Arnosta z Pardubic Uvaly, V Setych
Uvaly, rozc. - Uvaly, rozc. . Uvaly, rozc.
Horouganky Uvaly, rozc. Slovany Horouganky Uvaly, rozc. Slovany Horouganky
Horouvs?ny, Uvaly, Radlicka &tvrt Horouvs:any, Uvaly, Na Slovanech Ho‘rf)usany,,
Horousanky Horousanky Horousanky, naves
Jirny, Nové Jirny, Il Dobrocovice Jirny, Nové Jirny, Il Skvorec, M§ Horou3any
Jirny, Nové Jirny, | Kvétnice Jirny, Nové Jirny, | Skvorec, ndm. Tuklaty, Tlustovousy
Jirny Kvétnice, rozc. Jirny PfiSimasy Tuklaty
Jirny, zdmek Kvétnice, Za Nehvizdy Pfig&imasy, Horka | Uvaly, U hibitova
Mlynem
& . _ Nehvizdy, Hradesin, sklady Uvaly, Ndmésti
Sestajovice, U Skoly | Kvétnice, Na Ladech U studanky Marca Arno&ta z Pardubic
Sestajovice, Za R . Nehvizdy, . -
Stodolam Sidlisté RohoZnik Nehvizdky HradeSin Uvaly, Husova
Sychrov RohoZnicka Celdkovice, Zaluzi Masojedy -
Na Kovarné Zbyslavska Celakoylce, Zaluzi, - -
Mezilehlé cihelna
zastavky i i .
Divadlo Horni Sudgjovicka Celakovice, Zel.st. - -
Pocernice
Lukavecka Hulicka Celdkovice, nam. - -
Nadrazi Horni _ Celakovice, _ B
Pocernice Rumunska
I Celadkovice,
Vojicka V Prokopé
Chvaly - Lazné Tousef - -
- - Lazné Tousen, zast. - -
- - Zapy, Stavby mostii - -
_ _ Brandys n. L. - Stara _ _
Boleslav, Kralovice
_ _ Brandys n. L. — Stara _ _
Boleslav, na Radosti
_ _ Brandys n. L. — Stara _ _
Boleslav, Fakulta
B _ Brandys n. L. — Stara _ _
Boleslav, U soudu
B _ Brandys n. L. — Stara _ _
Boleslav, nam.
[ . . Brandysn. L. -
Konecna = . Nadrazi - i - - =
- Cerny Most L . Stara Boleslav, Doubravcice Uvaly, Zel. st.
zastavka Klanovice -
nadr.
Zastavek
20 16 26 13 12
celkem

Tabulka 2 — Zastavky autobusovych linek v Uvalech
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2.6. Identifikace problémovych lokalit dopravy v klidu

v s

Doprava ve mésté neni tvofena pouze dopravou, silni¢ni, Zeleznicni, cyklistickou a pésim
provozem, ale také dopravou v klidu — doprava v klidu predstavuje vozidla, které nejsou
v pohybu, tedy vozidly zaparkovanymi nebo odstavenymi. Aby mohl byt zanalyzovan soucasny

stav dopravy v klidu ve mésté, byla vyhledana nejproblematictéjsi lokalita z hlediska vysoké

zatiZenosti odstavenymi automobily a byl zde proveden dopravni prizkum.
2.6.1. Problémy dopravy v klidu

Mésto Uvaly ma dopravné velmi vyhodnou polohu na Zelezni¢énim koridoru, ¢eho? denné
vyuzivaji nejen mistni obyvatelé, ale také obyvatelé sousednich obci. Velké mnozstvi lidi tak
dojizdi k zelezni¢ni stanici, ¢imz generuji nezadouci problémy dopravy v klidu. Mnozi fidici
pfijizdi rdno k Zelezni¢ni stanici Uvaly, kde v jeji blizkosti zaparkuji sviij automobil a poté jedou
do prace vlakem. Odstavené automobily pak zapliuji blizké ulice a ob¢as mohou i blokovat
vyjezdy ze zahrad rodinnych domi, které se nachazeji v ulicich, jichZ se tento problém tyka -
majitel domu potom nemlize ani vyjet, ani zajet na svlij pozemek. MnoZstvi automobill nejen
hyzdi postiZzené ulice, zhorsuje prajezdnost komunikaci, ale také zejména v rannich hodinach
a pozdnich odpolednich hodindch rusi hlukem mistni obyvatele pfi doslova hromadnych
pfijezdech a odjezdech. Za ucelem zjisSténi, jak situace dopravy v klidu vypada v pribéhu dne,

byl proveden dopravni prtizkum.
2.6.2. Priizkum dopravy v klidu

Prizkum dopravy v klidu, neboli parkovani, se uskutecnil ve stfedu 30.04.2016 od 05:00 do
19:55. Byl proveden 1 osobou. BEéhem prizkumu byla pfepisovana vidy posledni ¢tyfi ¢isla
SPZ / RZ kazdého automobilu, ktery se nachazel ve zkoumané oblasti. Ze zkoumané oblasti
pfed Zelezniéni stanici (viz obr. 37) vyjadfuji zelené 3ipky a &islovky smé&r pochizky pfi

priazkumu.

Oblast byla prochazena jednou za hodinu. Jako vychozi misto byla zvolena kfizovatka ulic
namésti Svobody a Vitézslava Novaka a koncila na kfizovatce ulic AleSova a lJiraskova.
Vychazeno bylo vZdy v kazdou celou hodinu od 05:00 do 19:00 - tedy 15 obchtlizek. Jedna
obchizka trvala priimérné 50 min a byla dlouha 2,23 km. Pfipadné nepfesnosti ve vysledcich
prizkumu jsou dany pravé délkou doby obchlizky. Nez byla nascitana vozidla v celé oblasti
v pribéhu jedné obchlizky, mohly do jiz projitych ulic dalsi automobily pfijet pfipadné z nich

odjet.
Struc¢na charakteristika zkoumanych ulic v pofadi, v jakém byly prochazeny, je uvedena nize.

Namésti Svobody
. délka 138 m

e —
CVUT v Praze Fakulta dopravni Strana 32 (celkem 104)
Ustav soudniho znalectvi v dopravé 15.12. 2016
Horska 3, 128 03 PRAHA 2 1€0: 684007700



Analyza stavajici dopravné-bezpecnostni situace

. FAKULTA
a navrh dopravné-inzenyrskych opatreni ve mésté Uvaly

DOPRAVNI
CVUT V PRAZE

. vedlejsi pozemni komunikace

. nachazi se zde posta a domov seniorli a obytna zastavba

o
.ﬁtg,-r.,,),kﬁlla
e v
= Praz
B o m % 6.
%3, j% . Méstsky orad Uvaly ®
Obr. 37
Oblast prtizkumu dopravy v klidu
Wolkerova
o délka 220 m (od ulice PraZska k ulici namésti Svobody)
° hlavni pozemni komunikace
. nachazi se zde obytna zastavba
Prazska
o délka 264 m (od ulice Wolkerova k ulici Jiraskova)
. hlavni pozemni komunikace
. nachazi se zde Méstsky urad Uvaly a Méstska policie Uvaly a obytna zastavba
Jiraskova
. délka 466 m (od ulice Prazska k ulici Koziskova)
. hlavni pozemni komunikace, mezi kfizovatkami s ulicemi Na Spojce a KoziSkova plati

zakaz parkovani

° nachazi se zde zelezni¢ni stanice Uvaly a obytna zastavba
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KoZiskova

. viz obr. 38

o délka 105 m

. vedlejSi pozemni komunikace

. nachazi se zde obytna zastavba

Vitézslava Novaka

° viz obr. 39

o délka 256 m

Obr. 38

- . . Ulice KoziSkova
° vedlejsi pozemni komunikace

. nachazi se zde obytna zastavba

Obr. 39 Obr. 40
Ulice Vitézslava Novaka Ulice 28. fijna
Vojanova
. délka 86 m
° vedlejsi pozemni komunikace
. nachazi se zde obytna zastavba
28. fijna
. viz obr. 40
. délka 222 m
° vedlejsi pozemni komunikace
. nachazi se zde Méstsky diim déti a mladeze Uvaly a obytnéa zastavba
AleSova
. délka 227 m
. vedlejsi pozemni komunikace
° nachazi se zde obytna zastavba

2.6.2.1. Obsazenost

Po zpracovani prtizkumem ziskanych dat byla sestavena tabulka 3, ze které vyplyva, Ze nejvice

osobnich automobilll je v oblasti v éasovém intervalu 11:00 — 12:59, tj. celkem 187 vozidel.
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Nejméné vozidel (53 vozidel) bylo v oblasti zaznamenano v éasovém intervalu 05:00 — 05:59.
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o brzkou ranni hodinu, Ize pfedpokladat, Ze se jednad pouze

o automobily mistnich obyvatel a pravdépodobné zde parkovaly i pfes noc.

Celkova obsazenost v oblasti béhem prizkumu

05:00
05:59

06:00
06:59

07:00
07:59

08:00
08:59

09:00
09:59

10:00
10:59

11:00
11:59

12:00
12:59

13:00
13:59

14:00
14:59

15:00
15:59

16:00
16:59

17:00
17:59

18:00
18:59

19:00
19:59

53

91

140

170

183

185

187

187

184

178

163

138

121

87

74

Tabulka 3 — Celkova obsazenost v oblasti béhem priizkumu

Pocet vozidel v oblasti skokové narlista mezi jednotlivymi hodinovymi intervaly od 05:00 do
09:00. Nasledné automobilli se mnoZstvi relativné ustali a od 15:00 aZ do 20:00 naopak dochazi
kazdou hodinu ke skokovému poklesu v oblasti parkujicich automobilli. Pribéh obsazenosti

v €ase je znazornén na grafu 13.

Celkova obsazenost v case

200 . 187 187 1a:
185
. 183 184 .
180
180 163
160
140 138
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=2 121
2 120
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AN N A S N AN LT RN N
Interval
Graf 13

Celkova obsazenost posuzované oblasti v Case

Obsazenost v priibéhu dne v jednotlivych ulicich znazoriuji grafy 14 — 22.

Nameésti Svobody

prostor v 11:00, 16:00 a 17:00, kdy zde bylo 13 automobild.
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Nameésti Svobody - obsazenost
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Graf 14
Namésti Svobody — obsazenost

Wolkerova

V ulici Wolkerova parkovala 2 vozidla. Prvni bylo zaznamenano v dobé 05:00 — 07:00, druhé
v dobé 11:00 - 14:00.

Ul. Wolkerova - obsazenost

Pocetautomohili
[

Graf 15
Ulice Wolkerova — obsazenost

Prazska

zaznamenano 33 automobild, pfiéemz v dobé mezi 05:00 a 05:59 jich zde stalo pouze 8.
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Ul. Prazska - obsazenost
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Graf 16
Ulice Prazska — obsazenost
Jiraskova

a umisténi u Zelezniéni stanice. V dobé& 09:00 — 13:59 zde stdlo zhruba 50 automobili. V dobé
05:00 - 05:59 jich bylo 14.

Pocetautomohili

Ul. Jiraskova - obsazenost
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Graf17

Ulice Jiraskova — obsazenost

Koziskova

V Koziskové ulici stalo vdobé 05:00 — 05:59 pouze 1 vozidlo. Nejvice jich zde bylo pfitomno
v dobach 08:00 — 8:59 a 10:00 — 10:59, kdy jich bylo 10.
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Ul. Koziskova - obsazenost
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Graf 18

Ulice KoziSkova — obsazenost

Ulice Vitézlava Novaka

Réno v dobé 05:00 — 05:59 stalo v ulici Vitézslava Novaka 8 vozl, nejvice jich bylo v dobé od
13:00 do 14:59, kdy jich zde parkovalo 30.

Ul. Vitézslava Novaka - obsazenost
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Graf 19

Ulice Vitézlava Novaka — obsazenost

Vojanova

Ve Vojanové ulici parkovaly vdobé 05:00 — 05:59 2 automobily. Vdobé 07:00 - 10:59
a 14:00 - 14:59 byla ulice zcela zapInéna 10 vozy.
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Graf 20

Ulice Vojanova — obsazenost

Ulice 28. Fijna

Nejvice vozidel bylo v ulici 28. fijna nalezeno v ¢asech 08:00 - 09:59 a 12:00 - 12:59, kdy jich
bylo 26. Nejméné jich bylo 8 a to vdobé 05:00 — 05:59.

Pocetautomohili

Ul. 28. rijna - obsazenost
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Graf 21

Ulice 28. fijna — obsazenost

AleSova

V AleSové ulici parkovaly v ¢asovém intervalu 05:00 — 05:59 4 vozy. Vdobé 12:00 — 12:59
jich zde bylo 23.

e ——
C€VUT v Praze Fakulta dopravni Strana 39 (celkem 104)
Ustav soudniho znalectvi v dopravé 15.12. 2016
Horska 3, 128 03 PRAHA 2 1€0: 684007700



Analyza stavajici dopravné-bezpecnostni situace

. FAKULTA
a navrh dopravné-inzenyrskych opatieni ve mésté Uvaly

DOPRAVNI
CVUT V PRAZE

Ul. Alesova - obsazenost
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Graf 22

Ulice AleSova — obsazenost

2.6.2.2. Priimérnd délka stani automobilii

Po zpracovani dat z priizkumu byly pro celou oblast ziskany informace zndzorné&né na grafu 23,

grafu 24 a v tabulce 4.

Délka stani automobilu v celé oblasti

100 95

37

Pocetvozidel
u
(=]

32

30 91 24

Délka stani [h]

Graf 23

Délka stani automobil( v celé oblasti
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Délka stani automobilu v celé oblasti

0-1h
ml-2h
m2-3h
3-4h
4-5h
5-6h
mG6-7h
m7-3h
mE-9h
m9-10h
m10-11h
ml11-12h
m12-13h
13-14h
14-15h

11%

Graf 24

Délka stani automobili v oblasti v procentech
Celych 95 (29 %) automobilli z celkového poétu 329 automobilli v oblasti parkovalo maximalné

1h.

Ulice Primérna délka parkovani[h] | Pocet vozidel[ks] | Pocet vozidel [%]
Namésti Svobody 4 36 11
Wolkerova 4 2 1
Prazska 6 58 18
Jirdskova 6 98 30
KoziSkova 8 10 3
Vitézslava Novaka 9 44 13
Vojanova o 13 4
28. fijna 7 42 13
AleSova 10 26 8

Tabulka 4 — Primérna délka parkovani

Nejdéle stala vozidla voblasti 10 h (37 vozidel), 9h (32 vozidel), 11 h (24 vozidel) a8h
(21 vozidel). Pfedpoklada se, Ze fidici téchto z grafu seétenych 114 automobilli (35 % ze viech
vozidel) dojizdi do oblasti v rannich hodinadch anasledné& pokraé€uji do zaméstnani viakem,

nebo pracuji ve zkoumané oblasti nebo vjeji tésné blizkosti. S ohledem na maximalni
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obsazenost v pribéhu prizkumu, ktera tvofila dle grafu 5 v éasovém intervalu 11:00 — 12:59

celych 187 vozidel, pfedstavuje 114 automobillti 61 % z nich, coZ je podstatna vétsina.

Celkem 17 automobild (5 %) parkovalo v oblasti az 15 h. U téchto automobili se ma za to, ze

patii mistnim obyvateliim a byly u jejich domd.

Tabulka 4 udava primérnou dobu parkovani a poéty vozidel v jednotlivych zkoumanych ulicich.
Celkovy poéet automobilli, které byly v oblasti zaznamenany, je 329. Celkova primérna doba

parkovani, ktera byla pocitana vazenym primérem, predstavuje 7 h.
Délky doby stani automobilli v jednotlivych ulicich jsou graficky zpracovany na grafech 25 — 33.

Nameésti Svobody

Nejvice vozidel parkovalo v ulici do jedné hodiny (61 %), pravdépodobné z dlivodu Ze se zde

nachazi posta.

Nameésti Svobody - delky stani
0-1h
m1-2h
m2-3h
3-4h
4-5h
5-6h
mG-7h
m7-8h
m3-9h
61% m9-10h
m10-11h
m11-12h
m12-13h
13-14h
14-15h

3% 6%

Graf 25
Namésti Svobody — délky stani automobill [%]

Wolkerova
V ulici Wolkerova bylo 50 % vozidel odstaveno na 3 h a stejné mnozstvi na 4 h.
Prazska

Nejvice vozidel bylo v ulici Prazskd zaparkovdano maximdlné 1 h. Pfedpoklada se, Zze tomu tak

bylo z divodu pfitomnosti méstského ufadu, kde se lidé obvykle déle neZ hodinu nezdrzuji.
Jiraskova

Nejvice vozidel v lJiraskové ulici stdlo 1Th a méné. Mozné vysvétleni je pfivoz a odvoz

spolucestujicich fidi¢i automobilli k Zelezniéni stanici.
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Ul. Wolkerova - délky stani
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Graf 26

Ulice Wolkerova — délky stani automobila [%]

Ul. Prazska - délky stani

39 2% 2%

0-1h
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Graf 27

Ulice Prazska — délky stani automobil( [%]

Koziskova

V Koziskové ulici parkovalo celych 40 % automobill az 8 h, dale 20 % az 9 h a stejné mnozstvi

az 10 h. Ani jedno vozidlo zde nebylo nalezeno stojici méné nez 1 h.
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Ul. Jiraskova - délky stani
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Graf 28

Ulice Jirdskova — délky stani automobili [%]

Ul. Koziskova - délky stani
10% 10%
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Graf 29
Ulice Koziskova — délky stani automobil(i [%]

Ulice Vitézslava Novaka

Nejvice automobil( v ulici Vitézslava Novaka parkovalo aZz 10 h (23 %), dale 11 % automobili
zde stdlo az 11 h a stejné mnozstvi az 15 h. Z procentudlniho hlediska byl pocet vozidel, kterd

zde parkovala 15 h druhy nejvy33i (11 %), z celkového hlediska byl ale jejich po&et jen 5 vozi.
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Ul. Vitézslava Novaka - delky stani
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Graf 30

Ulice Vitézslava Novdaka — délky stani automobilti [%]

Vojanova

Ve Vojanové ulici byl zaznamenan procentualné nejvétsi podil vozidel, ktera zde stala po celou
dobu priizkumu - v ramci ulice pfedstavovala 15 % automobill, realné se ale jednalo o pouhé

2 vozidla.

Ul. Vojanova - délky stani
0-1h
15% _ m1-2h
23% m2-3h
3-4h
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mG6-7h
m7-8h
8% mg-9h
m9-10h
m10-11h
m11-12h
m12-13h
13-14h
14-15h

Graf 31

Ulice Vojanova — délky stani automobilti [%]
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Ulice 28. fFijna

19 % automobild stalo v ulici 28.Fijna 1 h a méné. 12 % automobili zde parkovalo 4az5h

a stejné mnozstvi 9 - 10 h.

Ul. 28. fijna - délky stani
- 0-1h
10% - 19% mi-2h
Wm2-3h
3-4h
4-5h
5-6h
mG-7h
m7-38h
mE8-9h
m3-10h
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Em11-12h
m12-13h
13-14h
14-15h

12%

Graf 32

Ulice 28. fijna — délky stani automobil( [%]

AleSova

V AleSové ulici parkovalo 15 % automobilti 10 — 11 h. Dale zde 12 % vozidel parkovalo 9 — 10 h

a5 - 6 h. Zadné vozidlo zde nestalo méné nez 1 h.

Ul. Alesova - délky stani
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Graf 33

Ulice Alesova — délky stani automobil( [%]
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2.6.2.3. Obratovost vozidel

Opakovanée parkovani v oblasti

Z celkového poctu 9% 1%

329 automobili,  které  byly Ix

zaznamenany béhem prizkumu

ve zkoumaném Uzemi, jich _
W 2X

296 zaparkovalo pouze jednou

(véetné vozidel,

ktera byla zaparkovana v oblasti W 3x

jiz vdobé& prvni obchlizky — od 89%
05:00 do 05:59, tedy mohla stat Graf 34
v ulicich pfes noc, nebo mohla

Opakované parkovani v celé oblasti

pfijet v prvnim asovém intervalu v dobé&, nez byla konkrétni ulice projita s&itatem). 31 vozidel
zaparkovalo voblasti 2-krat (vozidla opustila ulici a pozdé&ji se vratila) a4 automobily
opakované zaparkovaly dokonce 3-krat. Ve vSech pfipadech se opakované parkujici vozidla
vracely zpét do ulic, kde byly prvné zaznamenany. Procentualni rozlozeni opakovaného

parkovani je znazornéno na grafu 34.

Prijezdy vozidel do celé oblasti
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Graf 35
Pfijezdy vozidel do celé oblasti béhem prizkumu
Absolutni poéty vozidel, které pfrijizdély do sledované oblasti v pribéhu prizkumu,
jsou znazornény na grafu 35. Nejvice vozidel pfijelo do oblasti v dobé od 06:00 do 09:00,
coZ odpovida ranni dopravni 3piéce (u vozidel vintervalu 05:00 — 05:59 nelze uréit, zda
parkovaly v oblasti celou noc, nebo pfijely v dobé& prvni obchizky). Poéty pfijizdé&jicich vozidel
postupné klesaly k poledni, kdy jich bylo nejméné (sedlovy interval). Nasledné jejich poéty opét

pozvolna pfibyvaly. Automobily pfijizdély do sledované oblasti pfevazné v rannich hodinach
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pravdépodobné kviili blizkosti oblasti k Zelezni¢ni stanici. Pfijezdy odpolednich a veéernich
hodinach lze odlvodnit pfitomnosti méstského Gfadu, posty apfevazné obytné zastavby

v oblasti.

Mnozstvi odjizdé&jicich vozidel z oblasti vdobé priizkumu mélo pfevazné vzristajici tendenci

(viz graf 36). Nejvice vozidel opoustélo oblast vdobé mezi 16:00 a 18:59, tedy po bé&zné

pracovni dobé.
Odjezdy vozidel z celé oblasti
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Graf 36
Odjezdy vozidel z celé oblasti
Fluktuace vozidel v celé oblasti
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Graf 37

Fluktuace vozidel v celé oblasti
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Fluktuace, nebo-li obratovost vozidel, ve sledované oblasti je zndzornéna na grafu 37. Jak
z grafu plyne, automobily do oblasti dopoledne pfevazné pfijizdéji, vdobé od 10:00 do 13:59
(sedlovy interval) se celkovy poéet vozidel v oblasti témé&F neméni. Odpoledne pfevlada pocet

odjizdéjicich vozidel, zejména v dobé& mezi 18:00 a 19:00.

Graf 38 je spoleénym grafem pfijezd(, odjezdl a z nich plynouci obratovosti vozidel v oblasti

bé&hem priizkumu. Jsou na ném zietelné viditelné pohyby vozidel v priibéhu prizkumu.

Spolecny graf prijezdi, odjezdii a obratovosti
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Interval obratu [h]

Graf 38

Spolecny graf pfijezdl, odjezdl a obratovosti vozidel v oblasti

2.6.3. Navrhreseni

Vramci dopravniho prizkumu byl pfedpoklad pribéhu parkovani béhem dne potvrzen.
Z grafu 38 vyplyva, Zze mnozstvi vozidel v oblasti se zvySuje v rannich hodinach, postupem dne
prfevazné stagnuje a sniZuje se odpoledne a vecer. Automobily béhem dne mnohdy zcela
zaplnuji sledované ulice. Vhodné opareni Ize spatfovat v navrhu nového zachytného parkovisté
se 105 parkovacimi misty, z nichZ 6 je rezervovano pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu.
Bylo navrZzeno naplose 3915 m? kterda vsoucasné dobé slouzi jako odkladisté materialu
CD.,a.s. (vizobr. 41) a lezi necelych 100 m severozdpadné od vypravni budovy Zelezni¢ni

stanice.

Ndkres mozného ndvrhu parkovisté je v Priloze 3  Jirdskova ulice”. Navrzené zdachytné

parkovisté by mélo ze 114 automobill, které jsou v oblasti zaparkovany, 8 aZz 11 h postacit 92 %
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‘-—w z osobnich automobilli, které do oblasti

pfijedou. Protoze vystavba nového

& parkovisté mizZe nejen ulice mésta uvolnit,
ale také mit za nasledek nezadouci jev
zvany indukci dopravy (pfildkani dalsich
fidi¢t automobill z okoli Uval k zelezniéni
stanici), bylo by mozné parkovisté
zpoplatnit svyhodnéjSim tarifem pro
uvalské obyvatele. Ve zkoumané oblasti

Ize parkovani zakazat nebo ¢asové omezit

(2 h zdarma, pfi pFekroeni poplatky za

Obr. 41

. arkovani ...). Pfipadné parkovani v ulicich
Plocha odkladisté materidlu u Zelezni¢ni stanice Uvaly P ) P P
v blizkosti ZzZeleznic¢ni stanice zpoplatnit

s nizS8imi cenami pro mistni obyvatele, ktefi zde odstavuji své automobily i pfes noc.

e

2.7. Dojizdka déti do zakladni skoly osobnimi automobily

Vedeni mésta Uvaly se domniva, Zze zna¢né mnozstvi automobill, které jsou béhem dne
zaparkovany v ulicich v blizkosti Zelezniéni stanice (viz kapitola 2.6.) patfi rodi€iim, ktefi denné
dovazi své déti do ZS Uvaly osobnimi automobily, odkud by poté méli fidi¢i smérovat
k zeleznicni stanici, kde by méli ponechat své vozidlo, a dale pokracovat do zaméstnani vilakem
a s vozidlem odjet az v odpolednich nebo vecernich hodinach. Jinymi slovy se vedeni mésta
domniva, Ze jednim zhlavnich zdrojii zaplnénosti ulic u Zelezni¢ni stanice béhem dne
jsou pravé rodice dovazejici déti do Skoly automobily. Vedeni mésta také zajima, ze kterych
¢asti Uval jsou déti privazeny (predpoklada se, Ze z okrajovych oblasti). Cilem této kapitoly bylo

ovérit vyse uvedené hypotézy a za stejnym tcelem se uskutecnil dopravni priazkum.
2.7.1. Z&kladniinformace o ZS Uvaly

Zakladni $kola Uvaly leZi v centru mésta na jeho zapadni strané na adrese ndmésti Arnosta
z Pardubic 8. Vyuka zacdina jako na vétSiné Skol od 08:00. Ranni druzina otevira jiz v 06:30

a zavira v 07:45.

V souc€asné dobé ma skola 32 tfid, celkem je navstévuje 731 2aku. V zafi 2016 se piredpoklada

navyseni po¢tu aZ na 790 24kl otevienim 2 dalSich tfid.
2.7.2. Dopravni priizkum

Pro zjisténi dojizdky déti do Skoly osobnimi automobily se zaméfenim na zdroj cest
byl ve stfedu 09.03.2016 proveden v rannich hodinach od 06:00 do 08:00 dopravni prtizkum.
Bylo zatazeno a teploty se pohybovaly zhruba od 0° do 5°C.
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Cilem prizkumu bylo zaznamenat &as pfijezdu vozidla a zjistit od rodi¢t déti, z které &asti
mésta Uvaly pfijeli, kam nyni budou sméfovat a bude-li to do Prahy, tak zda automobilem nebo
vilakem. Tyto lGdaje byly zapisovany do vytvofeného formulare, ktery byl délen na intervaly po
pllhodinach. Souéasné vysledky prliizkumu budou pouZity pro potifeby optimalizace vedeni

mistni VHD.

Slozeni ¢lenG tymu bylo v nasledujici podobé& — 1 zaméstnanec a 4 studenti CVUT v Praze
Fakulty dopravni, ktefi dorazili kratce pfed 06:00. V po¢étu 5 lidi se podafilo pfi priizkumu pokryt

oblast ndmésti Arnosta z Pardubic a &asti ulic Podhaji a Riegerova (viz obr. 42).

od 4
>

Obr. 42

Oblast priizkumu (v &ervené kruznici se nachazi budova z5 Uvaly,
modfe vy3rafovana plocha je oblast, kde byl proveden priizkum)

V ¢ervené kruznici obr. 42 se nachazi budova Z5 Uvaly, modie vysrafovana plocha je oblast, kde

byl proveden prazkum.

V priib&hu prvni ptlhodiny prizkumu (06:00:00 — 06:29:59) nepfijel ke $kole Zadny automobil
vezouci 2aky z Uval, ale pouze 1 viiz, ktery pfijel zjiného mésta. BEhem druhé pilhodiny
(06:30:00 — 06:59:59) pfrijelo 9 automobild. V pfedposlednim intervalu (07:00:00 — 07:29:59) to
bylo 12 vozidel. Nejvice rodice pftivazeli déti do Skoly mezi 07:30:00 — 07:59:59, kdy se podafilo
ziskat informace od 123 fidi¢li. Vyrazna vétsina fidi¢a spolupracovala a ochotné odpovidala

na otazky.

Po zpracovani statistickych udajti byly zjistény nasledujici informace:
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. celkem bylo dotazano 145 fidi¢{, z toho 108 vyjelo z mésta Uvaly

. z odhadu vyplyva, Ze pfiblizné 7 fidi¢l vozidel odjelo dfive, nez stihli byt dotazani

. dohromady tedy k Z5 Uvaly pfivezlo zaky 152 automobild

Tabulka 5 vyjadfuje po¢ty automobill, které pfivezly déti z jednotlivych mistnich ¢asti Uval
v islech a v procentech s pfesnosti na 2 desetinnd mista. Celkovy pocdet automobild, které

prijely odnékud z Gzemi mésta Uvaly je 108.

Poé&ty automobilii u $koly z réiznych &isti mésta Uvaly

Na _— . Radlicka U . A
Malechov Slovanech Pafezina Pod Trati cturt Horou&anekl Vinohrady Zalesi

[-] 3 36 10 9 8 9 15 18
[9%] 2,78 33,33 9,26 8,33 7.41 8,33 13,89 16,67

Tabulka 5 — Poc¢ty automobilii u $koly z riiznych ¢asti mésta Uvaly

Graf 39 a graf 40 popisuji celkové pocty vozidel z mistnich casti a jejich procentualni podil.

CELKOVY POCET VOZIDEL Z MISTNICH CASTI

40 36
35
30
25
20 15

15 10 0
10

18

Pocetvozidel

] 9

Malechov Na Parezina PodTrati  Radlicka u Vinohrady Zalesi
Slovanech ¢turt  Horou$anek

Mistni ¢asti

Graf 39
Celkovy pocet vozidel z jednotlivych mistnich casti
Nejcastéji jsou déti pfivazeny z oblasti Na Slovanech, Zdlesi a Vinohrady a naopak nejméné ze
Ctvrti Malechov, ktera sousedi sbudovou Skoly. Velké mnozstvi dojizdéjicich ze cCtvrti
Na Slovanech neni prekvapivé — ctvrt je od zbytku mésta oddélena silnici 1/12, na niz byla
v roce 2010 pfi Celostatnim scitani dopravy zjiSténa intenzita 12 865 voz/24h. Soucasny stav
pifechodi pro chodce pfes tuto pozemni komunikaci neumoziiuje jeji bezpecné prejiti malymi

détmi. Navrh feSeni této problematiky se nachazi v kapitole 4.

Na zakladé dat ziskanych z priizkumu bylo stanoveno, kam kolik automobilli pokracuje poté,

co jsou jimi dovezeny déti do Skoly. Vysledky jsou uvedeny v tabulce 6.
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PODIL VOZIDEL Z JEDNOTLIVYCH CASTI MESTA

Na Slovanech
33%

U Horousanek
8%
Parezina

Radlicka ¢tvrt Pod Trati 9%
0

8% 8%
Graf 40
Podil vozidel pfivazejicich dé&ti k Z5 Uvaly z jednotlivych &asti mésta
Jak je v grafu 41 vidét, nejvice fidicli sméfuje po odvezeni déti do Skoly do Prahy — celkem
48 %. PficemZ 41% jede do Prahy automobilem a 7% dojede k Zelezni¢ni stanici Uvaly,
kde v blizkosti nadrazi zaparkuje a dale pokracuje v cesté viakem. Vozidla, kterd sméruji do
jiného mésta / obce, nez je Praha nebo neopousti Uvaly, byla zahrnuta do skupiny ,jiné" — tvofi
ji 47 %. U zbyvajicich 5 % automobilli se nepodafilo zjistit, kam dale jedou — bud'fidi¢ na otazku

neodpovédél, nebo se odpovéd nepodafilo zaznamenat.

Cilové destinace fidicu

Praha (automobil) | Praha (Zeleznice) Jiné Nezjisténo
Pocet [-] 44 8 51 5
Podil [%] 40,74 7,41 47,22 4,63

Tabulka 6 - Cilové destinace Fidi¢ pfivazejicich déti k Z5 Uvaly z jednotlivych ¢asti mésta
Vzhledem k tomu, Ze pouhych 7 % vozidel (8 ks), kterad pfijela ke $kole pokracovala déle
k zeleznicni stanici, kde byla poté odstavena, se nepodafilo potvrdit pfredpoklad vedeni mésta
— zaplnénost ulic automobily v okoli Zelezni¢ni stanice neni zplisobena rodici déti pfivazejicich
je do Skoly a dale pokracujicich do prace do Prahy viakem. Nejvice déti je rodi¢i dovdzeno

osobnimi automobily z okrajovych oblasti na jihu a na severu mésta (viz tabulka 5).

Podle feditele ZS Uvaly byl stav dochazky ve $kole po prvni vyuéovaci hodiné v 5 ndhodné

vybranych jinych dnech a dne 09.03.2016 dle Gdajti uvedenych v tabulce 7.
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CILOVE DESTINACE

Nezjisténo
5%

Jiné
47%

Praha / Vlak
7%

Graf 41

Cilové destinace rodi¢t — fidi¢h

ProtoZe v den prizkumu nebylo mnoZstvi chybé&jicich 2akli vyrazné niZsi nez v jiné dny, lze

na zdkladé znalosti informaci o dochdzce uvedenych vtabulce 7 prohlasit data, ziskana
prizkumem dojizdky déti do Skoly osobnimi automobily se zaméfenim na zdroj cest

uskute¢néného dne 09.03.2016, za nezkreslena.

Dochéazka zaki do ZS Uvaly

Datum 07.10.2015 | 25.01.2016 | 02.03.2016 | 04.03.2016 | 07.03.2016 ‘09.03.2016
Chybélo [-] 58 76 111 132 86

Tabulka 7 — Dochazka zaki do Z5 Uvaly

Detailni vysledky prizkumu v grafické podobé se nachazi v PFiloze5 ,Podil vozidel
z jednotlivych mistnich &asti (v intervalu 6:30:00 - 6:59:59)", v Priloze 6 ,Podil vozidel
z jednotlivych mistnich &asti (v intervalu 7:00:00 - 7:29:59)", v PFiloze 7 ,Podil vozidel
z jednotlivych mistnich &asti (v intervalu 7:30:00 — 7:59:59)", v Priloze 8 ,Celkové podily vozidel
z jednotlivych mistnich ¢asti” a v Priloze 9 ,Celkové podily vozidel z konkrétnich mistnich ¢asti

viéi celému méstu”.
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3. EXPERTNi POSOUZENIi AUTOBUSOVE VHD A NAVRH MIiSTNi
AUTOBUSOVE LINKY

3.1. Popis soucasného stavu

Mésto Uvaly spada do systému Prazské integrované dopravy. Hlavni obsluha je zajistovana
predevsim pfiméstskymi vlaky z Prahy do Ceského brodu. V ranni $pi¢ce ve sméru do Prahy je
prdmérny interval na této trati 12 min. Autobusové linky jsou pfedevsim linkami dopliikovymi
a jejich intervaly neumoZiuji vyuZit autobusl jako alternativu k cestovani vlakem. Tyto linky
zajistuji spojeni jak s hlavnim méstem (pfiméstské linky 304 a 391) a poté obsluhu okolnich
obci (regiondlni linky 405, 423 a 484). Tyto linky tak byvaji vyuZivané pfedevsim pro obé&asné
lokalni vazby na tzemi Uval, pfipadé pro spojeni s okolnimi obcemi. Jejich vyznam je také

v navozném sméru k Gvalské Zeleznicni stanici a vopacném sméru v odpoledni dopravni Spicce.
3.1.1. PFiméstské a regionalni autobusové linky na izemi Uval

Prehled zastavek viech dotéenych autobusovych linek je uveden v tabulce 2 a schéma linek na

uzemi mésta Uvaly véetné véech dotéenych zastavek je zakresleno v Pfiloze 4.

Celé Uvaly jsou pomérné obstojné pokryty siti autobusovych linek, jak viak vyplyva z jejich
provoznich parametrli (viz tabulky na obr. 43 - 47), Ize pro kvalitni dopravu po samotnych

Uvalech vyuzit jen nékteré z nich.
3.1.1.1. Linka 304

Tato linka spojuje stanici metra B ,Cerny Most" a Sestajovice, Jirny a Horou$any (kde se naléza
koneéna stanice pro &ast spojl, ostatni spoje konéi u tvalské Zelezniéni stanice). Obsluhu této

linky zajistuji kloubové a standardni vozy. Provoz zajistuje firma Arriva Praha.

Jak vyplyva z provoznich parametrid (viz tabulka na obr. 43), linka 304 zajizdi na Gzemi Uval
pouze v ranni a odpoledni dopravni Spi¢ce a v téchto obdobich je jeji provoz zajistovan pouze
vloZzenymi spoji, interval je v tuto dobu tedy delSi nez 2 h. Linka tak pro obsluhu samotnych
Uval ma pomérné zanedbatelny vyznam alze ji vyuZit pouze v pfipadé cesty konkrétnim

spojem, nikoliv p¥i nahodném pfichodu na zastavku.

] Pracovni den | ) Sobota ) ) Nedéle )

Tv. | Rs [ Sed | O5 | Vet | Tv | Dop | Odp | Vet Tv. | Dop | Odp | Vet
) ) Cemy Most — Horausany, Horousanky ) ) )

S+K | 20~30 [ 60~120 | 60~90 | ~120 | § vs Vs vs | S | ws | ws | ws

] ] ] Horousany, Homus"éjfrky— t:l'va:fy__ fefezni:c"ni stanice ] ] )
S+K vs | - vs | - — — - [ = 1T = - _ Z

Obr.43

Provozni parametry linky 304 (Tv = typ voz(; S = standardni vozy; K = kloubové vozy; vs = vloZené spoje)
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3.1.1.2. Linka 391

Tato linka spojuje Nadrazi Klanovice s Kvétnici, Dobro¢ovicemi a kone¢nou stanici ma u tvalské
Zelezni¢ni stanice. Obsluhu této linky zajistuji standardni vozy. Provoz zajiStuje firma Arriva

Praha.

Jak vyplyva z provoznich parametrd (viz tabulka na obr. 44), linka 391 zaji$tuje obsluhu Uval
béhem pracovnich dnii. Vranni a odpoledni 3pi¢ce jsou intervaly ptil hodiny az hodinu,
v ostatnich obdobich je jeji provoz zajiStovan pouze vloZzenymi spoji, interval je v tuto dobu
tedy deldi nez 2 h. Linka tak pro obsluhu samotnych Uval ma vyznam ptedeviim v dobé

dopravni 3pi¢ky kdy mize slouZit jako doprava k Zelezniéni stanici pfedevsim pro jizni ¢ast

Uval.

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv RS Sed 05 | Vet Tv Dop Odp Vet Tv Dop Odp Vet
3 30-60 Vs 60 | wvs - - - - | - - - -
Obr. 44

Provozni parametry linky 391 (Tv = typ voz(; S = standardni vozy; vs = vloZené spoje)

3.1.1.3. Linka 405

Linka zajistuje spojeni mezi ,Brandysem nad Labem - Starou Boleslavi, nadrazi" a obcemi Zapy,
Lazné Tousen, Celakovice, Nehvizdy, Jirny a Horousany a tvalskou Zelezniéni stanici. V priibéhu
trasy ma nékolik koneénych, ve kterych konci vzdy ¢ast spoju této linky. Obsluhu této linky

zajistuji standardni vozy. Provoz zajituje firma CSAD Stfedni Cechy.

Jak vyplyva z provoznich parametrd (viz tabulka na obr. 45), linka 405 zajizdi na Gzemi Uval
pouze v ranni a odpoledni dopravni Spi¢ce a v dobé pfepravniho sedla. V téchto obdobich je jeji
provoz zajisStovan pouze viozenymi spoji, interval je v tuto dobu tedy delsi nez 2 h. Linka tak pro
obsluhu samotnych Uval ma& pomérné zanedbatelny vyznam a lze ji vyuZit pouze v pfipadé

cesty konkrétnim spojem, nikoliv pfi ndhodném pfichodu na zastavku.

Pracovni den Sobota | Nedéle
Tv R3 Sed 05 [ Vet Tv Dop Odp Vet | Tv Dop Odp Vet
) ) Brandys nad Labem-5Siara Boleslav, NadraZi — Lazné Touden
~60T 50 20~60T

S 20~307 607 - S Vs Vs - S Vs Vs -
Lazné Touseri — Celdkovice, Zelezniéni stanice

s | ~60 [ 80 [ 0 | - [ 8 | ws [ ws [ - | 8§ [ ws | ws | -
) ) ) Celakovice, Zeleznicni stanice — Nehvizdy ) ) )

3 ~60 60 60 | - ] vs Vs - | s Vs Vs -

Nehvizdy — Horousany, Horousanky

S [ v | vw [ 60 | - | - | - | - | - | - [ - [ - [ -
) ) ) Horousany, Horousénky — Uvaly, Zelezniéni stanice ) ) )

L] vs | ws | wvs - | - | — | = | — | - | - | - | -

Obr. 45

Provozni parametry linky 405 (Tv = typ voz(; RS = ranni dopravni $pi¢ka; Sed = pfepravni sedlo;
03 = odpoledni dopravni $pi¢ka; S = standardni vozy; vs = vlozené spoje; T = smér ,TAM"; Z = smér ,ZPET")
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3.1.1.4. Linka 423

Linka zajistuje spojeni mezi Doubravcicemi, Hrade$inem, Tfebohosticemi, Skvorcem a tivalskou
Zelezniéni stanici. V pribé&hu trasy ma nékolik koneénych, ve kterych kondi vZdy ¢ast spojl této

linky. Obsluhu této linky zajiStuji standardni vozy. Provoz zajistuje firma OAD Kolin.

Jak vyplyva z provoznich parametrd (viz tabulka na obr. 46), linka 423 zajistuje obsluhu Uval
bé&hem pracovnich dni, o vikendovych dnech je vzhledem k rozsahu provozu obsluha touto
linkou spiSe okrajova. V ranni a odpoledni dopravni Spicce jsou intervaly 30 min, v ostatnich
obdobich jsou intervaly 1 h a provozovany vlozené spoje, interval je v tuto dobu tedy delsi nez
2 h. Linka tak pro obsluhu samotnych Uval mé& vyznam piedevsim v dobé& dopravni $pi¢ky kdy

mizZe slouzit jako doprava k Zelezniéni stanici pfedevsim pro jizni ¢ast Uval.

Pracovni den Sobota | Nedéle
Tv RS Sed 05 [ Vet Tv Dop Odp Vet | Tv Dop Odp Vei
U'vafy, Zeleznicni stanice — Skvorec, namésti
s [ 3 [ 60 [ 30 [ ws [ s [ ws | ws | ws [ S | ws [ ws [ ws
Skvorec, namésti — Skvorec, Trebohostice
] VS 120 60 | - | s v Vs v | 8 Vs VS Vs
Skvorec, namésti — Doubravéice
S | ~e0 [ 120 | 60 | ws | S [ ws | ws | ws [ S | ws | ws | wvs
Obr. 46

Provozni parametry linky 304 (Tv = typ voz(; RS = ranni dopravni $pi¢ka; Sed = pfepravni sedlo;
03 = odpoledni dopravni 3pi¢ka; S = standardni vozy; vs = vloZené spoje)

3.1.1.5. Linka 484

Linka je okruzni a zajistuje spojeni z tGivalské Zelezni¢ni stanice pres Tuklaty a Horousany a vraci
se zpét k uvalské Zelezni¢ni stanici. Obsluhu této linky zajistuji standardni vozy. Provoz

zajistuje firma Arriva Praha.

Jak vyplyva z provoznich parametri (viz tabulka na obr. 47), linka 484 je po celou dobu provozu
zajistovana pouze vloZzenymi spoji, interval je v tuto dobu tedy delSi nez 2 h. Linka tak pro
obsluhu samotnych Uval ma& pomérné zanedbatelny vyznam a lze ji vyuZit pouze v pfipadé
cesty konkrétnim spojem, nikoliv pfi nahodném pfichodu na zastavku. V pfipadé zkraceni

interval@ by tato linka mohla plnit lepsi funkci obsluhy témér véech ¢asti Uval.

Pracovni den ) Sobota ) ) Nedéle )
ITv. = R§ | Sed | O§ Vet | Tv | Dop | Odp | Vet Tv. | Dop | Odp | Vet
vsT wsT
S vz | vsT | vz vsZ I e e - -1 - | -
Obr. 47

Provozni parametry linky 484 (Tv = typ voz(; R3 = ranni dopravni $pi¢ka; Sed = pfepravni sedlo;
03 = odpoledni dopravni 3pi¢ka; S = standardni vozy; vs = vlozené spoje; T = smér ,TAM"; Z = smér ,ZPET")
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3.1.2. Priizkum dostupnosti od stavajicich autobusovych zastavek

Pro viechny zastavky na tzemi Uval byly zji$tény izochrony pé&si dostupnosti (viz P¥iloha 10).
Pro zastavky autobust byly zpracovany izochrony pro vzdalenost 250 a 500 m. Pro Zelezni¢ni

stanici byla vynesena i izochrona pro 750 m.

Izochrony pro autobusové zastavky byly vynesené ve 2 variantach, teoreticka a realisticka
izochrona. Teoreticka izochrona je kruh o dfive uréeném priiméru, ktery uréuje kam az jde od
dané zastavky teoreticky dojit. Oproti tomu realisticka izochrona umoziiuje pomérné presné
fici kam lze od kazdé zastavky dojit a to predevsim proto, Ze tato izochrona reflektuje jak

moznosti uli¢ni sité, tak pfitomnost vodnich ploch ¢i vySkové pievyseni.

Provéfeni izochronami dokazalo, Ze vedkera ¢ast Uval je pomérné dobie dostupné
autobusovou dopravu. Jedinymi vyjimkami jsou oblasti U Horousanek, Pafezina a Vinohrady.
Lokalita U HorouSanek je v3ak obsluhovana predevsim zastavkou ,HorouSany, Horousanky"

mimo katastralni Gzemi Uval, takZe i zde Ize povaZovat dochazkovou vzdalenost za vyhovujici.

Problémy s dopravni obsluznosti pomoci VHD tak nastdva predevsim v oblastech Pafezina
a Vinohrady, kde casti ztéchto oblasti nejsou v dochazkové vzdalenosti ani v teoretické
izochroné 750 m od uvalské Zeleznic¢ni stanice. V téchto oblastech se nachazeji idulezité
lokalni cile jako materska Skola, poliklinika a méstsky ufad. Neobsluhovani téchto lokalit
zadnou z linek MHD znacné snizuje atraktivitu vefejné dopravy pro obyvatele téchto lokalit
amlizZe mit vyrazny podil na tom, pokud obyvatelé z téchto oblasti ¢asté&ji vyuzZivaji pro
dopravu na zeleznicni stanici, nebo dokonce az do hlavniho mésta Prahy, automobil. Zavedeni
linky MHD do téchto oblasti tak mGze zvysit vyuziti i atraktivitu MHD v Uvalech a mGze dojit ke
snizeni dojizdéjicich automobilem jak v ramci relaci v Uvalech, tak v dojizdéni do hlavniho

mésta.

Izochrony pési dostupnosti jsou patrné z PFiloh 11 aZ 23. Dochazkova vzdalenost pro 250 m ma
barvu tmavé zelenou (teoreticka) a svétle zelenou (realistickd). Dochdzkova vzdalenost pro
500 m ma barvu hnddou (teoreticka) a €ervenou (realisticka). Dochazkova vzdalenost pro 750 m
ma barvu fialovou. V pfilohach je zndzornén jak celkovy stav p&si dochazky pro celé Uvaly, tak

pro jejich jednotlivé ¢asti.

3.2. Navrh nové dopravni obsluhy

V ramci zajisténi kvalitni a pravidelné dopravni obsluhy pomoci VHD byla navrzena nova linka,
ktera obsluhuje v sou¢asnosti neobslouzené ¢asti Uval a zaroveii projizdi i vdemi zbyvajicimi
¢astmi mésta. Jednim z cild této linky totiZ je bezpecna doprava zakd do zakladni skoly, ktera

se nachazi v centru mésta, na namésti Arnosta z Pardubic.
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K navrhu trasy této nové linky bylo také vyuZito poskytnutych Gdajt z pfepravnich prizkumu

na stavajicich autobusovych linkach.
3.2.1. Navrh trasy nové linky

Nova linka je ve vétsi ¢asti Uval vedena spole¢né s ostatnimi linkami, nové vak tato linka
zajistuje dopravni obsluhu i ve ¢tvrtich Vinohrady a Pafezina. Pro tuto linku tak vznika 5 novych

obousmérnych zastavek.

Linka zacina v oblasti U Horousanek, kde na kfizovatce ulic Atlasova a E. E. Kische vznika nova
zastavka, autobus dale pokracuje ulici S4malova a vznika tak blokovd smycka. Linka dale
pokracuje do zastavek ,Uvaly, rozcesti Horousanky”, ,Uvaly, V Setych” a,Uvaly,

Elektromechanika” a poté ulici Grégrova a Hakenova na ulici Prazska. V Grégrové ulici pred

kfizenim sulici RasSinovou vznika 3 ¥
zastavka ,Uvaly, Parezina" av ulici
Prazska pfed budovou polikliniky
zastavka ,,Uvaly, Poliklinika". Linka dale
pokracuje do zastavek ,Uvaly,
zelezni¢ni stanice”, ,,Uvaly, U Mlyna",
.Uvaly, Husova" a,Uvaly, namésti
Arnosta z Pardubic”. Poté linka
pokracuje Dobrocovickou ulici a pfed
kfizovatkou s ulici U Vymoly, kde vznika
zastavka ,Uvaly, U Vymoly". Linka poté
pokracuje do zastavky ,Uvaly, Radlicka
c¢tvrt”, kde se pres ulice Taboritsk3,
ChelCického a Milicova otoéi ajede
znovu Dobrocovickou ulici do zastavek
.Uvaly, rozcesti Slovany”, ,Uvaly, Na
Slovanech” anové konecné zfizené
vulici UHostina ,Uvaly, Hostin". :
Zkone¢né na konecnou je cestovni Obr. 48

doba 30 min, resp. 31 min. PGvodni navrh vlastni linky VHD pfedlozeny m&stskym
ufadem v Uvalech

Trasa nové navrzené linky je patrna

z Prilohy 24 ,Ndavrh nové dopravni obsluhy - trasa linky — pFehlednd situace”. Soucasti
navrzené linky je také Pfiloha 25 ,Navrh nové dopravni obsluhy — izochrony pési dostupnosti”
obsahujici izochrony dostupnosti od celé trasy nové linky a detaily situaci pési dostupnosti od
véech nové navrienych zastavek, pfipadné zdfive neobslouzenych oblasti (viz

Prilohy 26 aZ 29).
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Po navrhu trasy této linky byly ziskany podklady od méstského Gfadu v Uvalech, ktery se
v minulosti také zabyval vlastni linkou, jak je z podkladd patrné (viz obr. 48). Nové vypracovany

navrh se s dostupnym materialem na mnoha mistech shoduje.
3.2.2. Kalkulace nakladii

Kalkulace nakladd na novou linku vychazi z fady fixnich naklad(, jedna se o tyto polozky:

o délka trasy [km]

. pocéet spojli — idaj Ize ovlivnit rozsahem provozu, poétem vypravovanych vozil a délkou
intervalu

. ujeté km za den

. poéet dni v provozu - tdaj Ize ovlivnit rozsahem provozu (nap¥. pouze pracovni dny)

. rezerva 10 % [km]

. cena za 1 km provozu linky (pro midibus — 45 K&/km)

Délka navrhované trasy je 10,5 km (v alternativni trase 10,7 km). Nejvice se cena za provoz linky
dala ovlivnit navrZzenym poétem spojd. Zvazovano bylo 28 spojt (interval 60 min od 06:00 do
19:00), 22 spoja (interval 60 min od 06:00 do 09:00 a od 15:00 do 19:00; 120 min v rozmezi
09:00 - 15:00) a 16 spoja (interval 60 min od 06:00 do 09:00 a od 15:00 do 19:00, jinak bez
obsluhy).

V kazdé varianté jsou pro provoz uvazovany vzdy 2 vozy. Jizdni doba je 30 min, resp. 31 min
adle zakona jsou povinné pauzy 15 a 20 min vzdy po urcité dobé. Pfi zohlednéni vyse
uvedenych skute&nosti a pfi zachovani ,zapamatovatelného” intervalu (nap¥. 15, 30 nebo
60 min), a tedy istejného odjezdu z konkrétni zastavky, byl zvolen interval 60 min a tedy
2 provozované vozy. Pro zkraceni intervalu by muselo dojit k provozovani vice vozu. Celkové

naklady byly vypocditany pro vSechny zminéné varianty poctu spojt.

DalSi polozky jsou jiz prondasobené jednotlivé znamé hodnoty, proto je neni nutné dale

komentovat (jsou také patrné z Prilohy 30 ,Navrh nové dopravni obsluhy — kalkulace nakladi®).

Celkova cena za provoz linky za 1 mésic tedy je (ve variantach v zavislosti na po&tu spojt
denné):

o 28 spoji denné - 304 400 K¢& (alternativa 310 198 K&), tj. cca 3,7 mil. K& roéné

o 22 spoji denné - 239 171 K& (alternativa 243 727 K&), tj. cca 2,9 mil. K& roéné

o 16 spojti denné — 173 943 K¢ (alternativa 177 256 K&), tj. cca 2,1 mil. K& ro&né

Jako nejvhodné&jsi feseni byla zvolena varianta 2, tedy 22 spoja denné (navrh jizdniho fadu je

uveden v PFiloze 31 ,Navrh nové dopravni obsluhy — jizdni f4d" a na obr. 50 a obr. 51), ktera
kombinuje stfedni naklady s pomérné slusnou nabidkou poctu spojti béhem pracovnich dnd.

V této cené nejsou zahrnuty naklady na pofizeni / zapujceni voza ani mzdy fidic.
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Pracovni den Sobota Nedéle
Tv RS Sed 03 Vet Tv Dop | Odp | Vet Tv Dop | Odp | Vel
M 60 120 60 - - - - - - - - -
Obr. 49

Provozni parametry navrhované linky U1 (Tv = typ voz(; R3 = ranni dopravni $pi¢ka; Sed = pfepravni sedlo;
0% = odpoledni dopravni 3pi¢ka; M = midibus)

3.2.3. Provozni parametry

Nové navrzena linka byla oznacena U1 a v ramci jeji trasy bylo navrzeno 5 novych zastavek -
,Uvaly, UHorousanek" (kone¢nd zastavka), ,Uvaly, Pafezina" (ndcestna zastavka), ,Uvaly,
Poliklinika” (nacestnd zastavka), ,Uvaly, UVymoly" (nacestnd zastavka) a ,Uvaly, Hostin"
(kone&né zastavka). Zastavky ,Uvaly, Pafezina” a ,Uvaly, U Vymoly" jsou navrzeny jako zastavky

na znameni. Trasa celé linky tedy vede nize uvedenymi zastavkami:

U 1 Méstsky Gfad Uvaly PraZska 276, 250 82 Uvaly
PRACOVNI DEN SOBOTA NEDELE
° UVALY, U HOROUSANEK 4
2 x Uvaly, rozc. Horou$anky 5
3 x Uvaly, V Setych 6 18
5 x WUvaly, Elektromechanika 7 18
7 x Uvaly, Pafezina 8 18
9 Uvaly, Poliklinika 9 18
12 Uvaly, Zelezniéni stanice 10
14 x Uvaly, U Mlyna 11 | 05
15 x Uvaly, Husova 12
16 Uvaly, ndmésti Arnoéta z Pardubic 13 J 05
19 x Uvaly, U Vymoly 14 V SOBOTU A NEDELI
22 Uvaly, Radlicka &tvrt 15 | 30 NENI LINKA V PROVOZU
27 Uvaly, rozc. Slovany 16 | 30
29 Uvaly, Na Slovanech 17 | 30
30 UVALY, HOSTIN 18 | 30
x naznameni 19 | 30
20
21
22
23
0
1
Linka je financovéna z prostiedk( mésta Uvaly |2
3

Obr.50

N&vrh jizdniho fadu linky U1 (smé&r: U Horou3dnek — Hostin)
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U 1 Méstsky urad l'{ualv Prazska 276, 250 82 Uvaly ]
PRACOVNI DEN SOBOTA NEDELE
. UVALY, HOSTIN 4
1 Uvaly, Na Slovanech 5
3 Uvaly, rozc. Slovany 6 30
8 Uvaly, Radlicka &tvrt 7 |30
11 x Uvaly, U Vymoly 8 |30
14 Uvaly, ndmésti Arnoéta z Pardubic 9 30
15 x Uvaly, Husova 10
16 x Uvaly, U Mlyna 11 | 43
20 Uvaly, Zelezniéni stanice 12
21 Uvaly, Poliklinika 13 | 43
23 x Uvaly, Pafezina 14 V SOBOTU A NEDELI
25 x Uvaly, Elektromechanika 15 | 29 NENI LINKA V PROVOZU
27 x Uvaly, V Setych 16 | 29
28 x Uvaly, rozc. Horou$anky 17 | 29
31 UVALY, U HOROUSANEK 18 | 29
x Naznameni 19 | 29
20
21
22
23
0
1
Linka je financovéna z prostiedkd mésta Uvaly |2
3

Obr. 51
Navrh jizdniho fadu linky U1 (smé&r: Hostin — U Horou3anek)

. UVALY, U HOROUSANEK - Uvaly, Rozcesti Horousanky (x) — Uvaly, V Setych (x) — Uvaly,
Elektromechanika (x) — Uvaly, Pafezina (x) — Uvaly, Poliklinika — Uvaly, Zelezni¢ni stanice —
Uvaly, U Mlyna (x) — Uvaly, Husova (x) — Uvaly, Namésti Arnosta z Pardubic — Uvaly,
U Vymoly (x) — Uvaly, Radlicka étvrt — Uvaly, Rozcesti Slovany — Uvaly, Na Slovanech -
UVALY, HOSTIN

Po navrhu provoznich parametri (viz tabulka na obr. 49) je dlilezité uréit odjezdy z jednotlivych
zastavek tak, aby linka efektivné dopliovala ostatni linky, které jsou jiz v téchto mistech
v provozu. Doslo tak k prokladlm téchto linek, tak aby se maximalné zvysila jejich efektivita

a aby byl co nejvic omezen odjezd 2 linek z 1 zastavky ve velmi kratkém case po sobé.

Z téchto podkladd byl vytvofen jizdni ¥ad linky pro kaZdou kone&nou stanici (viz PFiloze 31

+.Navrh nové dopravni obsluhy — jizdni fad" a obr.50 a obr. 51). Teto jizdni fad je vypracovan

stylové jako jizdni fady prazské integrované dopravy, jsou v ném tedy informace o zastavkach
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na znameni, orientacni jizdni dobé&, rozsahu provozu a také, Ze se jedna o linku financovanou

méstem Uvaly.

3.3. Shrnuti

Popis soucasného stavu, ktery byl zpracovan v kapitole 3.1. dokazuje, Zze co se tyce smérové
nabidky a predevsim intervaldi, nejsou Uvaly dostate¢né obslouzeny autobusovymi linkami.
Navrh trasy vcetné& zpracovani kalkulace nakladd a provoznich parametrli zpracovanych
v kapitole 3.2. tento problém fesi. NavrZzena linka umoziiuje spojeni véech &asti Uval 1 linkou
a zajistuje pohodIné spojeni v ranni hodinu do mistni zakladni Skoly.

Navrhovana linka také zajiStuje obsluhu novym, dfive neobslouzenym, lokalitdm ve kterych se
nalézaji mistni vyznamné cile (poliklinika, mé&stsky Gfad, ... atd.). Navrzené proklady s ostatnimi
linkami prazské integrované dopravy navic zajisti celkové zkraceni intervalu v kazdé z lokalit

Uval a tim dojde ke zvy$eni atraktivity VHD.

4. NAVRH BEZPECNE CESTY DO SKOLY Z MiSTNICH CASTI
RADLICKA CTVRT A NA SLOVANECH

Z vysledki prizkumu dojizdky déti do $koly osobnimi automobily (viz kapitola 2.7.2) je patrné,
Zze zna¢né mnozstvi déti je pfivazeno z mistnich Casti situovanych na jihu mésta, které jsou od
ostatnich ¢asti oddéleny silnici 1/12. V ramci této kapitoly jsou navrzena opatreni pro zvyseni

bezpecénosti zejména chodcl a cyklistli na cesté z téchto oblasti do centra mésta.

4.1. Problémovy priitah silnice 1/12

Méstem Uvaly vede jizné od centra pritah silnice 1/12, ve mésté zndmy téZ jako ulice
U Prelozky. Tento pritah tvofi bariérovy efekt — pfes silnici 1/12 jsou v Uvalech v souc¢asné dobé
umistény 4 prechody pro chodce, pres které se, dle slov vedeni mésta, obyvatelé dotcenych
mistnich ¢asti obavaji nechat pfechazet bez dohledu plnoleté osoby své déti. Aby byla cesta do
centra mésta bezpecna, jsou navrzeny upravy problémovych lokalit a doporucena feSeni
dalsich rizikovych lokalit, které se nachazi na trasach do centra. Konkrétni mista, ktera byla
zdokumentovana a nové navrZena jsou Zlutymi kruhy zvyrazné&na na mapovém podkladu (viz
obr.52).

4.2. Radlicka ctvrt — kriZzovatka ulice Dobrocovicka se silnicil/12

Kfizovatka ulice Dobrocovicka se silnici 1/12 lezi v jizni ¢asti mé&sta Uvaly. Ulice Dobroc¢ovicka

umoziuje obyvateliim z Radlické ¢tvrti dostat se dale do mésta, nicméné kiiZeni se silnici 1/12

nerizikovy presun chodcii a cyklistii z této okrajové ¢asti Uval komplikuje.
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Obr.52

Pritah silnice 1/12 a rizikové lokality

4.2.1. Soucasny stav

V misté feSené kfizovatky
nedochazi ke klesani  ani
stoupdani. Povrch je zZivi¢ny, ale
neni v dobrém technickém stavu.
Uhel k¥izeni sledovanych
pozemnich komunikaci je 50°
resp. 130°. KfiZovatka je prlise¢na
4-paprskova a kazdy paprsek je
tvofen 2jizdnimi pruhy (viz
obr.53).

Obr.53

Soucasny stav fesené kfiZzovatky Detail fe$ené kfizovatky [12]

ze 07.07.2016 je vidét na fotografiich na obr. 54 — 57).

V ulici Dobro&ovicka je v obou smé&rech umisténo svislé dopravni znaéeni (dale jen ,SDZ") P 4
.Dej prednost v jizdé." Na silnici 1/12 je pfechod pro chodce v obou smérech pro zduraznéni
a zlepSeni viditelnosti oznac¢en pomoci SDZ IP 6 ,Pfechod pro chodce”, ktera je umisténa na
retro reflexnim Zlutozeleném podkladu. Pfechod je ddale zvyraznén svételnym signdlem S 7
,Prerusované zluté svétlo” a SDZ A 11 ,Pozor, pfechod pro chodce.” U kfiZzovatky je umisténo
také SDZ P 2 ,Hlavni pozemni komunikace" s dodatkovou tabulkou E 2 naznacujici spravny tvar

kfizovatky.

Vodorovné dopravni zna&eni (dale jen ,VDZ") se nachazi na silnici 1/12, jedna se o VDZ V 1a
,Podélnou ¢aru souvislou” v ose komunikace, VDZ V 4 ,Vodici ¢ary" aVDZ V 2b ,Podélnou caru
prferusovanou” po stranach komunikace. Dale je zde vychodné od stfedu kfizovatky VDZ V 7
e ————]
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.Pfechod pro chodce,” které je velmi nebezpecné umisténo, nebot Usti do odbocovaciho pruhu

ulice Dobrocovicka, nikoliv na chodnik.

Obr.54 Obr.55

Pohled na feSenou kfizovatku ze zapadu Pohled na feSenou kfizovatku z vychodu

e

Obr. 56 Obr.57

Nebezpecny prechod pro chodce Pohled na blizici se nakladni automobil
z vySky odi ditéte

4.2.2. Priizkum intenzit dopravy

Pro zvoleni vhodné Upravy kfiZovatky byl nejdfive proveden smérovy prlizkum intenzit dopravy
v misté sledované kfizovatky. Prizkum byl realizovan dne 30.03.2016 s pomoci zapujcené
kamery, ktera byla umisténa na sloup vefejného osvétleni. Kamera zabirala celou kfizovatku

(viz obr. 58).

Po nasditani vozidel z videozaznamu byly s vyuZitim vypoétovych aplikaci firmy Tralys [22]
vypocitany intenzity dopravy. Vysledné dopravni zatizeni kfizovatky pro dopravni Spicku

v pfepoé&tenych vozidlech za hodinu udava zatéZzovy diagram intenzit (viz obr. 59).

Ze zatézového diagramu je ziejmé, ze jednoznacné nejvyssich intenzit dosahuji pfimé sméry

silnice 1/12, coz neni v pfipadé kfizeni silnic I. a lll. tfidy pfekvapivé.
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Nejvice vozidel odbocuje ze silnice 1/12
ve sméru od Ceského Brodu vlevo
smérem na Dobrocovice. Ve sméru
zPrahy prevlada pravé odboceni
smérem na Dobrocovice nad levym

odbod&enim pokracujicim déle do Uval.

Z ulice Dobrocovicka ve sméru od

Ty
Dobrocovic odbocuje nejvice vozidel '
vpravo smérem na Cesky Brod, ve Obr.58
sméru od mésta Uvaly pak vpravo Zabér fesené kiizovatky z kamery ze dne prizkumu

smérem na Prahu.
4.2.3. Navrhy Feseni

Reseni této kiizovatky, kterd je velmi nebezpeénd nejen s ohledem na krajné nevhodné
umisténi pfechodu pro chodce, ale i z hlediska rozhledovych poméri pro fidice, bylo navrzeno
ve 3 variantach — v odsazené, priseéné a se svételné signalizaénim zafizenim (déle jen ,SSZ").
V prvnich 2 variantach je potfeba presunout verejné osvétleni a rozsifit silnici 1/12 v misté
kfizovatky. Kazda ztéchto prvnich 2 variant ma specifické prostorové pozadavky (viz

tabulka 8), pfi€éemz varianta ,priseéna” je vice prostorové naro&na nez varianta ,odsazena”.

Pozemek PotrFebnost _pozemku
pro variantu

po:::ku Soucasny viastnik Odsazena | Priise¢na
367/1 RSD CR ANO ANO
839/1 Chyla Miroslav NE ANO
839/2 Skfivan Radovan ANO ANO
839/3 ACU - Auto Centrum Uvaly, s. r. o. ANO NE
3581/2 Mésto Uvaly NE ANO
3582 Cerny Jaroslav NE ANO
3583/1 Chyla Miroslav NE ANO
3583/2 Skfivan Radovan NE ANO
3584/3 Skfivan Radovan ANO ANO
3664/1 Mésto Uvaly ANO ANO
3664/32 JARO REAL,s.r. 0. ANO ANO
3664/34 'il,l:i fat::c:zlav Ing., CSc. + Sulcova Vladimira + Tybl Ales + “No “No
3664/35 Harasym Vasyl + Harasymova llona Ing. ANO ANO
3664/36 -?;I:)(; fat::c:ilav Ing., CSc. + Sulcové Vladimira + Tybl Ales + ANO ANO
3664/37 | Sulc Stanislav Ing., CSc. + Sulcové Vladimira ANO ANO

Tabulka 8 — Pozemkové naroky variant ,priise¢nd” a ,odsazend" fesené k¥iZzovatky

e —— |
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ZatéZovy diagram intenzit
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Obr.59

ZatéZovy diagram intenzit fe$ené kfizovatky [22]
V pfipadé varianty ,odsazena” jsou stavebni Upravy navrzeny na pozemcich, jejichz majiteli
jsou RSD CR, Mésto Uvaly, Radovan Skfivan a plotem neohrani¢ené ¢asti pozemku patfici
ACU - Auto Centrum Uvaly, s. r. o. Varianta ,priise¢na” je navrzena na pozemcich RSD CR, Mésta

Uvaly, Miroslava Chyly, Jaroslava Cerného a Radovana Skfivana.

4.2.3.1. Odsazend varianta

V ramci navrhu odsazené varianty byla kfizovatka z priise¢né kfiZzovatky s nevhodnym thlem

kfizeni pfeprojektovana na odsazenou kfiZzovatku s vhodnéjsimi uhly kfizeni paprskl, které

jsou jiz v souladu s €SN 736102 [2]. Paprsek tvoreny ulici Dobrocovickd ve sméru k Uvallim se

|
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na silnici I/12 napojuje v thlu 75° a paprsek tvoreny ulici Dobrocovicka ve sméru do Dobrocovic

v Uhlu 80°. V kfiZzovatce byl mezi paprsky ulice Dobrocovicka navrzen ochranny ostrivek pro
chodce a cyklisty, na ktery z kazdé strany navazuje sdruzeny pfechod pro chodce a prejezd pro
cyklisty (VDZ V 8c). Sdruzeny piechod pro chodce a piejezd pro cyklisty (VDZ V 8c) je v Ceské
republice nové opatreni podle vyhlasky ¢. 294/2015 ve znéni 84/2016 Sb. Za nim byl ve sméru
od Ceského brodu k Dobrocovicim navrzen odbocovaci pruh pro levé odboéeni a ostrivek

chranici samostatné levé odboceni.

Pro zvy3eni komfortu a zvySeni bezpecnosti chodcli a cyklisti byl chodnik vedouci
ke kfizovatce z Radlické ctvrti rozSifen na 2,5 m a navrzen jako stezka pro chodce a cyklisty se

spolenym provozem, kterd konci u nejblizsi kfizovatky. Podél ulice Dobrocovicka ve sméru
déle do mésta Uvaly byla stezka pro chodce a cyklisty se spole¢nym provozem o $ifce 3,0 m
navrzena také ato po levé strané ve sméru ze kfizovatky s ohledem na stavajici zastavbu.
V navrhu bylo zakresleno i rozmisténi svislého dopravniho znaceni. Cely navrh je zndzornén

v Priloze 32 ,Kfizovatka MK Dobrocovicka x 1/12 — Varianta odsazena".

4.2.3.2. Priiseéna varianta

ProtoZe plivodni uhel kfizeni komunikaci byl nevhodny, byla navrZena uprava tohoto uhlu -
paprsek tvoreny Dobrocovickou ulici ve sméru z mésta Uvaly se podle navrhu napojuje
na silnici 1/12 pod dahlem 75° a protilehly paprsek (ulice Dobro&ovickd vedouci ve sméru
z Dobroéovic) pod uhlem 80°. V kfizovatce byly na silnici 1/12 pro oba sméry navrZeny
odbocovaci pruhy pro levé odboceni. Pfed pruhem pro samostatné levé odboceni ve sméru
od Ceského Brodu na Dobrocovice byl zfizen ochranny ostriivek pro zvyseni bezpeénosti
chodcl a cyklisti. Na ostrlivek vede z obou stran sdruzeny pfechod pro chodce a pfejezdy pro
cyklisty (V 8c), ktery Usti na navrhovanou stezku pro chodce a cyklisty se spoleénym provozem.
Usek navrzeny v misté stavajiciho chodniku z Radlické ¢tvrti ke kfizovatce by mél byt Siroky
2,5m a kon¢it u nejblizsi kfizovatky. Usek za silnici 1/12 by mél byt Siroky 3 m a se stejnou
$itkou pokradovat za sdruzenym pfechodem pro chodce a piejezdem pro cyklisty (V 8c) pfes

ulici Dobrocovicka blize k centru. Ndakres celé situace je v PFiloze33 , Kfizovatka MK

Dobroc¢ovicka x 1/12 — Varianta prisecna“.

4.2.3.3. Varianta se SSZ

Vramci navrhu varianty se SSZ byla kfizovatka kanalizovdana ato pouzitim 2 ostrivkl
a vodorovného dopravniho znaceni. Pfechod pro chodce pfes silnici I/12 byl posunut blize ke
stfedu kfizovatky pro vhodné napojeni komunikaci pro chodce na jeden z navrhovanych
ostriivkl. V ulici Dobroc¢ovicka smérem do centra byl navrZen dalSi pfechod pro chodce,
vedouci z téhoz ostrivku na nové navrZzeny chodnik, a to na levé strané komunikace s ohledem

na umisténi zastavby. V ndvrhu bylo zakresleno i rozmisténi svisiého dopravniho znaceni.
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1 2 Silnice 1/12 byla dale v misté kfiZzovatky rozsifena

z ptivodnich 9,5m na 10 m, aby mohl byt pfidan
> fadici pruh pro samostatné levé odboceni. Vysledna

# podoba ndvrhu kfizovatky ma vtéto varianté
X" | \obou smérech silnice 1/12 3 fadici pruhy s fyzicky
« oddélenymi pravymi odbocenimi ana |ulici

f’ Dobrocovickd si zachovava 2fradici pruhy.

Pfechod pro chodce spojuje nové dle €SN 736102

Obr. 60 upraveny chodnik ve sméru blize k Dobrocovicim
Navrh 2-fazového fizeni SSZ s nové navrzenym chodnikem umisténym po levé
na feSené kfiZzovatce .
strane.
S ohledem na pomérné vysoké intenzity dopravy v pfimém smeéru na silnici 1/12, a naopak na
nizké pocty z ni odbocujicich vozidel a malé intenzity dopravy na vedlejSi pozemni komunikaci

(ulice Dobroéovicka), bylo zvoleno 2-fazové fizeni (schéma fazi viz obr. 60).

MeziCasy potiebné pro vytvofeni signdlniho planu jsou uvedeny vtabulce mezicasl
(viz tabulka 9).

Najizdi
Signalni skupina fazeA faze B faze A faze B
V3,V3'|V2,V2' | V4,V4'| P2,P2' | C2,C2'| P1,PT1' | C1,CT'
VAR'AL 4
faze A
vV3,Vv3' 2 3
o B vV2,v2' 4
S | fazeB
N va,va'| 4
£ P2, P2' 3
S | fazeA
C2,C2' (o]
P1,P1' 5
faze B
C1,C1' 3

Tabulka 9 — Tabulka mezi¢ast a stanoveni fazového poradi

Vypocet signalniho planu s vyuzitim metody saturovaného toku a posouzeni vzniklého
signalniho planu jsou znazornény v tabulce vypoctu signdiniho planu a posouzeni signalniho

planu (viz tabulka 10).

Vysledny signdlni plan byl s ohledem na intenzity dopravy vytvoren pro 2 faze, pficemz v kazdé
fazi maji 2 protilehlé paprsky pIny signal a druhé paprsky maji signal ,stdj". V prvni fazi je délka
signalu ,volno"” 10 s a vdruhé fazi je 25 s. Celkova délka cyklu je 45 s. Chodci na pfechodech
maji signal ,volno"” vZdy 8s na zacdatku kazdé faze. V pribéhu prvni faze po dobu signalu

»,volno" na pfechodu pro chodce je u pfechodu pro chodce signal zlutého svétla ve tvaru
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chodce, upozoriiujici fidi€e na kfizovani se smérem chiize pfechazejicich chodcii. V signalnim

planu (viz obr. 61) neni tento signal znazornén.

i Délka
Saturovany tok o
pruhu
i.
faze pruh Sirka 1 loab | Szami S y Ymax Zopt z Zmin K I'e?:{::'l\la I[m]
A 1 3,25| 59 41 [1775(1047| 0,0563 Y1 Zopt1 10 1,535 | 255,994 | 76,95 4,015
B 2 3,50 609 | 24 |1800|1800( 0,3384 |0,1008| 7,496 25 (14,226(1039,938| 41,44 23,683
B 3 3,00| 52 52 |1750|1600| 0,0325 Y2 Zopt2 25 0,463 | 924,444 | 94,38 2,022
A 4 3,25 100 | 79 |1775]|992 | 0,1008 |0,3384|27,504| 10 3,638 | 242,396 58,75 6,806
B 5 3,50 518 | 28 [1800(1800| 0,2878 25 (11,951(1039,916| 50,19 20,144
B 6 3,00 18 18 [1750|1670| 0,0108 25 [-0,515(965,152| 98,14 0,700
. Urovei
Tok vjezdu ,S" -
kvality
faze| ™ f R Kobi oznaéenil
pruh
A 1 0,695| 1,5 |0,590 A
B 2 ]0,039|999,0(1,000 zelena A
B 3 ]1,000]| 16,0 (0,914 1.faze 10 4,23 A
A 4 (0,790 1,5 [0,559( 992 2.faze| 25 A
B 5 ]0,054|999,0/1,000 35 7,08 A
B 6 [1,000( 31,5 (0,955 45 4,07 A
Tabulka 10 — Tabulka vypoctu signalniho planu a posouzeni signalniho planu
Signalni plan krizovatky
DI SI 10| 15| ZUI ZSI 30' SSI 40| 45'
10 13 44
10 13 44
12 14 39 42
12 14 39 42
8
e e [ s
8
13 23
13 23

Obr. 61

Signalni plan feSené kfizovatky
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Graficka podoba této varianty je v Priloze 34 ,KfiZzovatka MK Dobrocovicka x 1/12 — Varianta se

SSz".
4.2.4. Porovnanivariant ,odsazena a,priiseéna”

Pro porovnani varianty ,odsazena” a ,prise&na” jsou sestaveny tabulky pfinost (viz tabulka 11)

a nevyhod (viz tabulka 12) obou téchto variant.

PFinosy

Odsazena varianta Prisecna varianta

[yvys

Cyklisté a chodci kfizi silni¢ni dopravu pouze
1-krat

Ulice Dobrocovicka neni prerusena
odsazenim (mozZnost jet v pfimém sméru)

Pruh pro samostatné levé odboceni z obou
smért silnice 1712

Lepsi pfehlednost

Mensi prostorové naroky

Tabulka 11 - Pfinosy variant ,odsazend" a ,prlise¢nd” fesené kfiZzovatky

Nevyhody

Odsazena varianta

Prisecna varianta

Nutnost vykoupit vice soukromych pozemkd

Ulice Dobrocovicka je prferusena odsazenim
(nemoznost jet v pfimém sméru)

v

2-krat kiizeni chodcl a cyklistl se silniéni
dopravou

Tabulka 12 — Nevyhody variant ,odsazena" a ,prlise¢na” resené kiiZovatky

Podle tabulek 11 a 12 nelze s jistotou rozhodnout, kterda z navrhovanych variant je vhodnéjsi.
ProtoZe se ale odsazena varianta nachazi na mensim mnozstvi soukromych pozemki, bude asi

jednodussi realizovat tuto variantu.

4.3. Prechod pro chodce v kriZovatce ulice Pod Slovany

se silnici /12

Nebezpecny prfechod pro chodce se nachazi na kfizovatce ulice Pod Slovany se silnici 1/12 —

nize je popsan soucasny stav a navrzeno opatreni ke snizeni rizik.

4.3.1. Soucasny stav

VDZ V 7 ,Pfechod pro chodce” vedouci pres silnici 1/12 je umisténo pfimo do stfedu ulice Pod
Slovany (viz obr. 62), nesouci nazev po mistni €asti jizné od problematického mista. Pfechod
pro chodce je pro zvyraznéni a zlepSeni viditelnosti oznac¢en SDZ IP 6 ,Pfechod pro chodce”,

umisténé na retro reflexnim zlutozeleném podkladu.

Pfechod by mél zajistovat bezpe¢nou cestu do centra Uval pro obyvatele oblasti Pod Slovany —

tuto funkci ale s ohledem na jeho velmi nebezpecné umisténi neplni, navic je pfechod moc
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dlouhy - méfi 95m a soucasna
maximalni délka svételné nefizeného
prechodu je stanovend v CSN 736110
na 7 m[1]. Mezi  jmenovanymi
komunikacemi je také velky vyskovy §
rozdil, coZz zhlediska rozhledd neni
vhodné. Pfechod pro chodce navic ani

neni osvétleny.
4.3.2. NavrhFeseni

Pfechod je vnavrhu feSeni posunut

vychodné od ulice Pod Slovany, aby Obr. 62

neistil pfimo do ni anavrzen jako  stavajicistav kfizovatky ulice Pod Slovany se silnici 1/12
sdruZeny pfechod pro chodce a pfejezd pro cyklisty (VDZ V 8c). Je navrzeno zfidit chodniky po
obou strandach silnice 1/12, diky ¢emuz doSlo ke zkraceni délky pfechodu pro chodce na 7 m
vsouladu s CSN 736110[1] adale jsou navrzeny optické psychologické brzdy (VDZ V 18)
a osvétleni. Navrh feSeni je znazornén v Priloze 35 JKFfizovatka MK

Pod Slovany x 1/12".

4.4. Prechod pro chodce pres silnicil/12 ve stanicenikm 2,18

Rizikovy ptfechod pro chodce se lezi na silnici /12 ve stani¢eni km 2,18. NizZe je popsan stavajici

stav a navrZzena mozna feSeni ve 2 variantach.
4.4.1. Soucasny stav

VDZ V7 ,Pfechod pro chodce" pfes silnici 1/12 ve stani¢eni km 2,18 je vobou smérech
vyznacen, SDZ IP6 ,Pfechod pro chodce" je umisténé na retro reflexnim Zzlutozeleném
podkladu a je zvyraznéno svételnym signdlem S 7 ,Pferusované Zluté svétlo” (viz obr.63).

Pfechod je velmi dlouhy — mé#i 9,5 m.
4.4.2. Navrhy Feseni

Pfechod pro chodce je fe3en variantn&. V pfipadé obou variant (varianta s ochrannym
ostrlivkem a varianta bez ochranného ostriivku) byly navrZzeny nové chodniky. Signal Zlutého
svétla ve tvaru chodce (S 7) je ve vykresech spolu s vefejnym osvétlenim ponechan na svém
stavajicim misté.

Protoze silnice zde lezi v zafezu, dalo by se uvazovat o vybudovani lavky pro chodce a cyklisty,

ktera by jim v tomto misté umoznila mimoduroviové kfizeni se silnici I. tfidy.
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- 4.4.2.1. Varianta s ochrannym ostrivkem

V této varianté je navrzen ochranny ostrilivek o Sifce
2m rozdélujici sméry silnice 1/12. Ostriivek je
tvofen vodicimi barevnymi obrubniky
zrecyklovaného plastu, aje vysypan oblazky.
Jizdni pruhy jsou zlZeny zplivodnich 3,5m na
3,25 m. Knavrhovanému ostrivku vede zkazdé

strany pfechod pro chodce (VDZ V 7) ustici na

Obr. 63 chodnicich (viz P¥iloha 36 ,Pfechod pro chodce pfes

silnici I/12 ve stanic¢eni km 2,18 s ochrannym ostriivkem®).

4.4.2.2. Varianta bez ochranného ostriivku

V obou smérech jizdy po silnici 1712 byly navrZzeny optické psychologické brzdy (VDZ V 18).
Diky vysazené chodnikové plo3e dochazi ke zkraceni pfechodu pro chodce (VDZV 7) na7 m za
zachovani stavajici 3ifky jizdnich pruha (viz PFiloha 37 ,Pfechod pro chodce pfes komunikaci

1/12 ve staniéeni km 2,18 — Varianta bez ochranného ostriivku®).

4.5. Ctvrt Na Slovanech - kfiiZovatka ulice Skvorecka se silnicil/12

Kfizovatka ulice Skvoreckd asilnice 1/12 se nachazi vjihozdpadni ¢asti mésta Uvaly.
Po pfechodu pro chodce pfes silnici 1/12 denné pfechazi chodci bydlici v mistni casti
Na Slovanech pfii cesté do centra mésta. Vzajmu zvySeni bezpecnosti této kfizovatky je

zdokumentovan jeji soucasny stav a navrzena jeji Gprava.
4.5.1. Soucasny stav

Kfizovatka  ulice  Skvorecka
a silnice 1/12  je 4-paprskova
prisecna svételné fizena
kfizovatka. V souc¢asné dobé jsou
oba paprsky tvorené silnici 1/12
a paprsek tvoreny ulici Skvorecka
v oblasti Na Slovanech 3-pruhové

(pfimy smér a pravé odbocéeni,

levé odboceni,
vyjezd ze kfizovatky) a paprsek Obr. 64
u Penny Marketu je 2-pruhovy (viz Resend kiiZovatka ulice Skvorecka a silnice 1/12
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obr. 64). Terén v misté kfizovatky neklesa ani nestoupd, povrch je Ziviény a thel odboéeni

mistnich komunikaci je 84°, resp. 96°.

V ulici Skvorecka jsou v obou smérech na sloupcich spole¢né se SSZ umistény SDZ P 4 ,Dej
prfednost v jizdé" — obé dvé jsou znacné vybledIlé. Na silnici /12 jsou v obou smérech umisténé
SDZ P2 ,Hlavni pozemni komunikace,” SDZ IP 6 ,Pfechod pro chodce” aSDZ A 11 ,Pozor,

pfechod pro chodce.”

Vodorovné dopravni znaceni se nachazi na silnici 1/12 a paprsku tvofeném Skvoreckou ulici
jizné od silnice 1/12, jedna se o VDZ V 1a ,Podélna ¢ara souvisla”, VDZ V 5 ,Pfi¢na ¢ara souvisla",

VDZ V 4 Vodici ¢ara" aVDZ V 2b ,Podélna cara pferusovana”. VDZ V 7 ,Pfechod pro chodce" je

umisténo jihozapadné od stfedu kfiZzovatky, jeho délka v nejdelsi casti je asi 14 m a toto VDZ

V 7 je vybledlé.

Obr. 65 Obr. 66
Pohled na feSenou kfizovatku Pohled na feSenou kfizovatku
ve sméru od centra Uval ve sméru od Ceského Brodu

Obr.67 Obr. 68
Pohled na feSenou kfizovatku Pohled na feSenou kfizovatku
ve sméru od Skvorce ve sméru od Prahy

Pohledy od jednotlivych paprski kfizovatky jsou vyobrazeny na fotografiich (viz obr. 65 — 68).
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4.5.2. Navrhreseni

V zdjmu bezpecnosti pohybu chodcti byly do kfizovatky pfidany 2 ostrivky oddélujici
samostatna prava odboceni z ulice Skvorecka. Obé prava odboéeni sti do pfipojovacich pruh
k pfimym smértim silnice 1/12. Pfipojovaci pruh ve sméru na Prahu byl navrZen v misté
stavajiciho zastavkového pruhu (zalivu) nepouZivané autobusové zastavky. Pfipojovaci pruh ve
sméru na Cesky Brod ¢aste¢né zasahuje na soukromy pozemek - jiné feseni neni z diéivodu
obalovych kfivek mozné. Ostrlivek severozapadné od stfedu kfiZovatky slouzi jako ochranny
pro pfechazejici chodce a rozdéluje pfechod pro chodce na 2 &asti. Druhy ostrivek Ize osadit
zeleni — ma cisté smérovaci funkci. Pro zlepSeni prehlednosti pro fidi¢e je navrzena uprava
kfizovatky tak, aby byla osové soumérnd — na paprsku tvofeném ulici Skvoreckou severné od
silnice 1/12 byl pfidan levy odbocovaci pruh, ¢imz byla navySena kapacita kfizovatky. Po obou
stranach této ulice byly navrzeny chodniky. Chodnik vedouci ke kfizovatce zoblasti Na
Slovanech byl rozsifen, aby byl schopen pojmout vice cekajicich chodcl. Rekonstrukce
stavajiciho stavu podle navrhu vyzaduje pfrelozeni verejného osvétleni, SSZ a novy navrh

signalniho planu. Projekéni navrh je uveden v PFiloze 38 ,Kfizovatka MK Skvorecka x 1/12".

4.6. Kontinuita bezpecné cesty do centra z Radlické ctvrti a ctvrti

Na Slovanech

Nejkratsi cesty z mistnich ¢asti Radlicka ¢tvrt a Na Slovanech jsou popsany v kapitolach 2.2.3.1.
a 2.2.3.3. Aby se z nejkratsSich cest staly i cesty bezpecné, je potieba provést nékolik stavebnich
uprav a tim odstranit rizikové lokality (nebezpe&na mista viz kapitola 2.3.). V trase z Radlické
étvrti je nezbytn& nutné upravit kfizovatku silnice 1/12 s ulici Dobro&ovicka (viz kapitola 4.2.).
Dale je potieba realizovat chodnik od této kfizovatky az k ulici U Starého koupadla, poté dale
pokracovat ve vystavbé infrastruktury pro chodce v ulici Komenského od mostu pres potok

Vymola ke schodlim v Halkové ulici a pod Zelezni¢nim viaduktem.

Pro zajisténi bezpecného prechazeni z oblasti Na Slovanech by bylo vhodné zkratit prechod
na svételné fizené kfiZovatce pfidanim ochranného ostrivku (viz kapitola 4.5.2.). Pfechod
u vyjezdu z parkovisté Penny Marketu je pfilis dlouhy — Gprava v podobé& umisténi ochranného
ostriivku by se musela projednat s majitelem pozemku. Mél by byt doplnén chodnik mezi
Skvoreckou ulici vedouci podél trati a podjezdem. Pfechod pro chodce v oblouku u Z5 Uvaly
neusti v soucasné dobé na chodnik — mél by zde byt bud’ dostaven, nebo by se mél prfechod

posunout tak, aby navazoval na stavajici chodnik.
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5. OPATRENIi PRO BEZPECNE UZiVANI CYKLISTICKE DOPRAVY
ZE CTVRTIi U HOROUSANEK A ZALESI

V kapitolach 2.2. a 2.3. byla zkoumana dostupnost a bezpecnost tras pro chodce a cyklisty
z okrajovych ¢asti mésta Uvaly az do jejich centra. V sou¢asné dobé nejsou bezpeéné trasy ze
severnich mistnich &asti (U Horousanek, Zalesi aV Setych) azjiznich mistnich &asti (Na
Slovanech, Pod Slovany a Radlicka &tvrt). Na problematiku a fe$eni bezpeénosti tras pro chodce
a cyklisty z jiznich oblasti je soustfedé&na pfedchozi kapitola (viz kapitola 4.). Navrhu bezpeéné

cesty pro chodce a zejména cyklisty ze severnich oblasti je vénovana tato kapitola.

5.1. Stavajici cyklotrasy ve mésté Uvaly

V soucasné dobé existuje na tzemi mésta Uvaly jedna oficidlni cyklisticka trasa &islo 8211
(viz obr. 69). Za¢ina v Kldnovickém lese, vede pres Uvaly a Tuklaty az do Tismice. Jeji celkova
délka je 17 km. Mé&stem Uvaly prochazi ulicemi Dobrovského ke kfizovatce s ulici Tylovou,
kterou pokracuje, poté sméfuje vychodné RasSinovou ulici az do Wolkerovy ulice, ze které
odbocuje do ulice 28.fijna, kterd konci v Jiraskové ulici pred Zelezni¢ni stanici. Dale za
zelezni¢nim prejezdem mezi Prazskou a Husovou ulici pokracuje ulici Husovou a pifes namésti
Arnosta z Pardubic Riegerovou ulici, plynule navazujici v ulici 5. kvétna. U hibitova sméfuje

severné k obci Tlustovousy.

B,

Obr. 69

Cyklotrasa 8211 vedena méstem Uvaly je zndzornéna fialové [11]

Cyklisticka trasa 8211 umoziuje bezpecny pohyb cyklistli zejména ze zapadni, stiedni

a vychodni ¢asti Uval.
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5.2. Navrhy cyklistické trasy

V néasledujicich odstavcich jsou popsany a porovnany rizné navrhy bezpeéného pouzivani
cyklistické dopravy ze severné od centra situovanych ¢asti mésta. Konkrétné se jedna o popis
a navrh 2 variant, navic je zde nastinén popis vedeni tfeti varianty. Schematické vedeni obou

tras v mapé je v PFiloze 39 ,Schematické vedeni cyklotras ve mésté Uvaly".
5.2.1. Na&vrh cyklistické trasy dle ziméru mésta Uvaly

Na oficialnich internetovych strankach mésta
Uvaly [19] byl nalezen schematicky n&kres

planovanych cyklotras ve mésté (viz obr. 73).

Podle tohoto nakresu planuje meésto vést
cyklotrasu pro dopravni obsluhu ze severnich
Casti mésta k zelezni¢ni stanici podél ulice
Jirdskova (silnice 11/101) od mistni ¢&asti
U Horousdnek az k autobusové zastavce

,Uvaly, V Setych”, odkud se (pravdépodobné

po pésiné spojujici zastavku s obytnou
Obr. 70
zastavbou jihovychodné od ni - viz obr. 70) ;
Pé&sina mezi zastavkou ,Uvaly, V Setych” a ulici

napoji naulici Tichého, odkud dale vede Tichého
Kupkovou a Muchovou ulici, kde pokraéuje pfes stezku se ,sbrusovym” povrchem (viz obr. 70)
a poté Purkynovou ulici a pfes dlazdény chodnicek kfizuje koleje ulici Pod Trati k podchodu

Zelezniéni stanice Uvaly.

Obr. 71 Obr.72
Dlazdény chodnicek DlaZzdény chodnicek
(Purkyfiova ulice, tnor 2016) (Purkyniova ulice, €éervenec 2016)

S vystavbou cCasti této trasy se jiz zacalo, napfiklad v Gnoru tohoto roku byly vyfotografovany

dokoncovaci prace dlazdéného chodnicku kfizici dvakrat manipulacni kolej na konci Purkyriovy
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ulice (viz obr. 71). V &ervenci byl tento jiZz hotovy a cyklisty vyuZivany dlazdény chodni¢ek

vyfotografovan znovu (viz obr. 72).
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Schematicky nakres cyklotras dle ndvrhu mésta Uvaly [19]
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Rovnéz se zacalo s pfipravami vystavby stezky pro chodce a cyklisty se spole¢nym provozem
podél ulice Jirenské (silnice 11/101). V dubnovém ¢isle ¢asopisu Zivot Uval [17] z tohoto roku byl
zminén Umysl ji vystavit. V souéasné dobé jsou jiZz podle katastralni mapy [16] vykoupeny

pozemky podél ulice Jirenské (silnice 11/101) od ulice U Horou3anek az k ulici Hodov.

Obr.74 Obr. 75

Pole podél ulice Jirenska (silnice 11/101) KfiZovatka ulice Jirenska (silnice 11/101)
s ulici Hodov

Obr.76 Obr.77

Betonova cesta podél Jirenské ulice (silnice 11/101) Cesta z betonovych desek

5.2.2. Navrh alternativni cyklistické trasy

Po unorové inspekci stavajici podoby vybranych uvalskych pozemnich komunikaci pro ucely
navrZeni bezpecné cyklistické dopravy z mistnich ¢asti U Horousanek a Zalesi byly pavodné
uvazovany 2 varianty vedeni cyklistickych tras a pfipadné komunikaci pro cyklisty. Prvni
varianta, vyznacend v PFiloze 40 ,Schematicky navrh vedeni alternativni cyklotrasy” zacina
v ulici U Horousanek na severu mésta, odtud pokracuje po stezce pro chodce a cyklisty se
spoleénym provozem, kterd by se vystavéla podél Jirenské ulice (silnice 11/101) (viz obr. 74).

Na kfiZovatce ulice Jirenské (silnice 11/101) sulici Hodov (viz obr.75) by cyklisté pfejeli
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po sdruzeném piechodu pro chodce a pfejezdu pro cyklisty na betonovou cestu (viz obr. 76) do

Fibichovy ulice, odkud by pokracovali po cesté z betonovych desek (viz obr. 77).

Nasledné by cyklisté jeli Jirenskou ulici aZ ke kfiZovatce s ulici Muchova (viz obr. 78), kde by
piejeli po sdruzeném piechodu pro chodce a pfejezdu pro cyklisty pfes ulici Jirenskou (silnice
11/101) na stezku se ,sbrusovym” povrchem, poté by pokracovali Purkyfiovou ulici (viz obr. 79)
pfes dlazdény chodnidek kfizici manipulaéni kolej do ulice Na Spojce (viz obr. 80), po které by
dale vyjeli podjezdem (viz obr. 81) na Jirdskovu ulici, po niZ by nakonec dojeli az k Zelezniéni
stanici. Zde by mohli cyklisté navazat na stavajici cyklistickou trasu 8211 pro sméfovani do

centra mésta.

-—

Obr.78 Obr. 79

KfiZeni ulic Muchova a Jirenska (silnice 11/101) Ulice Purkynova

A

Obr. 80 Obr. 81

Dlazdény chodnicek z ulice Purkynova Podjezd pod Zeleznicni trati
do ulice Na Spojce (pohled od ulice Na Spojce)

U prvni varianty je nutné vystavit stezku pro chodce a cyklisty se spolecnym provozem podél
Jirenské ulice (silnice 11/101) a déle umistit sdruZzeny pfechod pro chodce a pfejezd pro cyklisty
na kfizovatku ulice Jirenska (silnice 11/101) s ulici Hodov. Poté je tieba pfidat dal3i betonové
desky na betonovou cestu (viz obr. 76), aby byl povrch celistvy, dale je doporué¢eno rozsifit
]
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cestu z betonovych desek na25az3,0m mezi ulicemi Fibichovou a Jirenskou - mozna
zde bude zapotfiebi vystavit opérnou zed'z dlivodu velkého pfevyseni a vzajemné blizkosti této
cesty a ulice Jirenské (silnice 11/101). Na kfiZovatku ulic Muchova a Jirenska (silnice 11/101)
umistit pfes Jirenskou ulici (silnice 11/101) sdruZeny pfechod pro chodce a piejezd pro cyklisty
a zpevnit cestu se ,sbrusovym” povrchem. Pro zvyseni bezpecnosti chodci je dale potieba

opravit chodniky v Purkynové ulici.

Druha varianta ma vést z mistni ¢asti U Horousanek Aleji Gvalskych déti Il, ktera byla v Ginoru
vysazena uprostied pole mezi Horousdnkami a ulici Hodov (viz obr. 82), ddle ma pokra&ovat
ulici Hodov, odkud povede jizné k Muchové ulici, ndsledné Cermakovou ulici okolo €OV, lesem
podél koupalisté aZ k parkovisti. Mezi COV a parkovistém bude potieba vykacet nékteré stromy
pro ucely vystavéni komunikace pro cyklisty. Od parkovisté u koupalisté budou cyklisté
pokracovat Manesovou ulici az k ulici Na Spojce, po niz by méli dale jet do Jiraskovy ulice az
k Zelezniéni stanici. ProtoZe byla Alej Gvalskych dé&ti Il vdubnu (podle informaci z mési¢niku
Zivot Uval [17]) presazena blize kulici Jirenskd (silnice 11/101) (viz obr. 83), aby mohlo
stromorfadi v budoucnu oddélovat planovanou komunikaci pro cyklisty podél ulice Jirenské
(silnice 11/101), bylo po ové&feni této informace opétovnou prohlidkou dané oblasti od navrhu

druhé varianty upusténo.

Obr. 82 Obr.83

Umisténi Aleje avalskych dé&ti Il (Gnor 2016) Umisténi Aleje tvalskych déti Il (€ervenec 2016)
5.3. Porovnani navrhii

Od ulice U Horousanek az kulici Hodov se alternativni ndvrh trasy pro cyklisty a chodce
s navrhem dle mésta Uvaly shoduje, déle je stejny v misté cesty se ,sbrusovym” povrchem,
v Purkynové ulici a ve vyuziti dlazdéného chodnic¢ku na jejim konci. Rozdilné jsou trasy mezi
ulici Hodov a zacatkem severniho konce cesty se ,sbrusovym” povrchem a od ulice Na Spojce

za dlazdénym chodnickem na konci Purkynovy ulice.
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Nejvétsi vyhodou alternativniho navrhu je obslouZzeni obytné zastavby u Kldnovického lesa
planovanim cyklistické trasy zédpadné od ulice Jirenska (silnice 11/101) od kfiZovatky s ulici
Hodov smérem na jih. Dal$i vyhodu predstavuje pfivedeni cyklistl k Zelezni¢ni stanici Uvaly po
Jiraskové ulici. Cyklisté mohou pfijet az k vypravni budové, kde by v pfipadé realizace nového
autobusového stanovisté (viz kapitola 6.3.), mohli odstavit sva jizdni kola. Posledni vyhodou
alternativni trasy je jeji pfima navaznost na stavajici cyklistickou trasu 8211, ktera umoziuje
navaznost cesty do centra mésta. Navazanim na stavajici cyklistickou trasu lze usetfit financni
naklady na ndkup a instalaci nového svislého dopravniho znaceni. Nevyhodou alternativni trasy
je nutnost upravit komunikaci mezi ulicemi K Hajovné a Ebenova arozsitit a zpevnit cestu
z betonovych desek mezi ulicemi Fibichova a Jirenska u zastavky ,Uvaly, V Setych". Dal$i nutné
upravy se tykaji 2 prekfizeni cyklistické trasy s ulici Jirenska (silnice 11/101), jejichZ navrhy jsou
v Priloze 41 ,Sdruzeny prechod pro chodce a piejezd pro cyklisty v kfizovatce ulic Jirenska
(1/101) aHodov" avPiiloze 42 ,SdruZzeny pfechod pro chodce apfejezd pro cyklisty

v kfiZzovatce ulic Jirenska (11/101), Jirenska a Muchova“.

Vyhodu a zéaroveri i nevyhodu navrhu cyklistické trasy dle mésta Uvaly predstavuje skute¢nost,
Ze podle schematického nakresu z oficialnich internetovych stranek mésta nedochazi vlibec ke
kfizeni sulici Jirenska (silnice 11/101). Pozitivni je, Ze cyklisté jedouci z mistni &3sti
U Horousanek nejsou nuceni pfekracovat silnici Il. tfidy. Negativnim dlsledkem této véci je, Ze
pro obyvatele doml zdpadné od Jirenské ulice (silnice 11/101) nevznikne 23ddné bezpeéné
napojeni pres silnici Il. tfidy na navrhovanou trasu pro cyklisty. Dalsim zaporem této varianty je
navedeni cyklistli k Zelezni¢ni stanici z oblasti Pod Trati — pokud se budou potiebovat cyklisté

dostat k vypravni budové, budou nuceni bud'vynést jizdni kolo po schodech, nebo pouzit vytah.

Z praktického hlediska plisobi alternativni navrh cyklistické trasy za vhodnéjsi. Je navrzen
zejména cyklisty (ale i chodce) - je nejen komfortnéjsi (pfijezd k Zelezniéni stanici ulici

Jirdskova) ale i bezpe&néjsi a tim i atraktivné&jdi pro obyvatele severozapadnich oblasti mésta.

6. NAVRH NOVEHO AUTOBUSOVEHO STANOVISTE U ZELEZNICNI
STANICE UVALY

Stavajici podoba prestupniho uzlu v Uvalech je z provozniho hlediska nevyhovujici — napf.
navzdory tomu, Ze se jednd o konecnou zastavku viech 5 autobusovych linek, nedisponuje
obratistém, takze se zde autobusy nemohou otacet. Chybi zde i mnohé dalsi vybaveni, které by
v pfednddraznim prostoru mély byt samoziejmosti. V ramci této kapitoly je popsan soucasny
stav a jsou vytvofeny navrhy nové podoby autobusového stanovisté v misté u Zelezni¢ni

stanice podle specifickych pozadavka.
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6.1. Soucasny stav

V soucasné dobé tvofi pfednadrazni prostor v ulici Jirdskova mistni komunikace dosahujici
pfed vypravni budovou 3ifky aZ 10,6 m. V prostoru nejsou realizovany zastavkové pruhy (zalivy)
pro autobusova stani (viz obr. 84). Celkem jsou zde 2 zastavkové oznaéniky, pfi¢emz zastavka
u vypravni budovy je soucasné nastupni, vystupni i manipula¢ni a zastavka naproti pres
Jiraskovu ulici je pouze ndastupni — obcasna. V ulici se nenachazi zadna odstavna stani —

autobusy proto stoji pfi okrajich komunikace (viz obr.85). V pfednadraznim prostoru

se nachazeji 2 pfechody pro chodce.

Obr. 84 Obr. 85
Ulice Jiraskova — absence zastavkovych pruhi Ulice Jiraskova — autobus odstaveny pfi okraji
(zaliva) pro autobusy u vypravni budovy komunikace

K Zeleznicni stanici zajizdi celkem 5 autobusovych linek — 304, 391, 405, 423 a 484. Béhem dne
jsou v ulici odstavovany nejen autobusy, ale i osobni automobily. Ridi¢i osobnich automobil(i
zde nechdavaiji v ulici velmi &asto stat své vozy i nékolik hodin (viz kapitola 2.6.2.), jindy oviem

pouze kratce zastavi pro vysazeni nebo nastoupeni spolucestujiciho.

6.2. Specifikace poZadavkii

Prostor prednadrazi ve mésté Uvaly byl feSen ve 2variantich. Obé& varianty pocitaji
s odkoupenim pozemkd& méstem Uvaly od €D, a.s. a SZDC. V obou pfipadech bude potieba
zbofit budovy, které se na pozemcich nachazi. U jedné varianty jich je potfeba odkoupit vice

(viz obr. 86) u druhé méné (viz obr. 87). Konkrétni pozemky jsou sepsany v tabulce 13.

V sou¢asné dobé prijizdi 2 autobusové linky ke konec¢né stanici ,Uvaly, Zel.st.” ze severu
a stejnym smérem odtud poté odjizdi, 2 linky jezdi zjihu, kam poté opét sméfuji, a 1 linka

pfijizdi k Zelezni¢ni stanici z jihu a dale pokracuje na sever.
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18772

Potifebné pozemky pro variantu 1 Potiebné pozemky pro variantu 2
Aby navrhy vyhovély nejen stavajici dopravni obsluznosti mésta, ale byly i vyhledové kapacitné
vyhovujici, byl pozadan ROPID o sdéleni predpokladaného poctu odstavnych, nastupni

a vystupnich stani, které by mohly byt vyhledové ve mésté potreba.

Specifikace pozadavki spole¢nosti ROPID byla nasledujici:

° 1 nastupni stani

. 2 vystupni stani

o 5 odstavnych stani (z nichZ 1 je uréeno pro kloubovy autobus)

Pozemek Potiebnost pozemku pro variantu
Cislo pozemku Soucasny viastnik 1 2

1897/1 SZDC NE ANO
1897/2 SZDC NE ANO
1897/3 SZDC NE ANO
1897/4 SZDC NE ANO
1898/1 CD, a.s. ANO ANO
1898/2 CD, a.s. ANO ANO

Tabulka 13 - Pozemkové naroky obou variant
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6.3. Navrhy reseni

6.3.1. Varianta 1
Varianta 1 po¢ita pouze s odkoupenim pozemk od €D, a. s. 1898/1 a 1898/2.

V ramci projekénich aprav je navrzeno ziuzeni kazdého jizdniho pruhu v prostoru prednadrazi
na 3,25 m a zfizeny zastavkové pruhy (zalivy) sifky 3,00 m. Po obou stranach mistni komunikace
byly vytvofeny chodniky sprvky pro OOSPO (osoby somezenim schopnosti pohybu

a orientace), umistény 2 pfechody a navrzeno nové svislé i vodorovné dopravni zna&eni.

Pfi této varianté se na odkoupenych pozemcich nachazi prostor pro otaéeni autobusi
se 2 odstavnymi stanimi pro standardni autobusy. Zbyvajici 3 odstavna stani (véetné
1 pro kloubovy autobus, na ktery je obratisté dimenzovano tak, aby se zde mohl otoéit) jsou
umisténa pfimo v ulici Jiraskova spolu se 2 nastupnimi a 2 vystupnimi stanimi. Tyto 3 odstavna
stani, 1 nastupni stani a 1 vystupni stani jsou umistény v zastavkovych pruzich (zalivech) po
obou stranach komunikace severozapadné od odkoupenych pozemki. Zbyvajici 1 nastupni
stani a 1vystupni stani jsou umistény na jizdnich pruzich - ndastupni stani lezi naproti

odkoupenym pozemklm v ulici Jirdskova a vystupni stani od nich lezi jihovychodné.

Navic je vtéto varianté v prostoru prednadrazi vyhrazeno 1 rezervované parkovaci stani
spole¢né pro CD, a.s. a SZDC a plocha o cca 20 m? pro odstaveni jizdnich kol. V nepojizdéném
prostoru obratisté, urezervovaného parkovaciho stani a upfechodu pro chodce naproti

zeleznicni stanici bylo navrzeno vysazeni nové zelené.

V navrhu varianty 1 existuje misto, které by mohlo zplsobovat komplikace pfi schvalovani
projektu dopravnim inZenyrem Policie CR. Pfechod pro chodce u vypravni budovy, ktery neni
svételné fizeny, ma délku 9,50 m, ¢imz je vrozporu s platnymi legislativnimi predpisy -
prfesahuje maximalni povolenou délku svételné nefizeného pfechodu stanovenou
v €SN 736110 na 6,50 m (resp. 7,00 m na komunikacich s provozem silni¢ni linkové osobni
dopravy a pfi rekonstrukcich [1]). Bylo zvaZeno vioZeni ochranného ostrlivku, coZ ale 3iika
(17,34 m) uliéniho prostoru vtomto mist& s ohledem na nutnost plynulého zakfiveni jizdnich
pruhli neumoziiovala. Vysazena chodnikova plocha nemohla byt zfizena, protoZe provéfeni
obalovymi kfivkami prokazalo, Ze kloubovy autobus by bud' najel na ni, nebo do protisméru.
Z duvodu, Ze chodci pfechazejici po pfechodu pro chodce ve sméru od vypravni budovy nemaji
pfi pohledu vpravo (ve smé&r k navrhovanému obratisti) a ani pfi pohledu vievo (ve sméru ulice

Na Spojce) Zadné prekazky ve vyhledu, bylo k tomuto nestandardnimu fedeni pfistoupeno.

Odstavné stani pro kloubovy autobus je vzdaleno od pifechodu pro chodce minimalnich 5,00 m,
stanovenych v €SN 736056 [3] (kviili rozhledovym pomé&riim) a v prostoru zastavkového pruhu

(autobusového zalivu) se kromé nepiehlédnutelnych autobustli 24dna dal3i vozidla nepohybuji.
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Chodec se tedy miize o nepfitomnosti vozidel na od néj vzdalené&jsim jizdnim pruhu ujistit
opétované i v okamziku, kdy jiZ stoji v zastavkovém pruhu (zélivu). Pfi pfechazeni pfechodu pro
chodce ve sméru k vypravni budové nema chodec také Zadné prekazky ve vyhledu. Lze tvrdit,
ze 9,5 m dlouhy nefizeny prechod predstavuje s ohledem na nijak nezhorsené rozhledové
poméry obecné mensi dopravné — bezpecnostni riziko, nez riziko vjeti kloubového autobusu do
protismérného jizdniho pruhu nebo sraZeni chodch vyckavajicich na vysazené chodnikové
plose. V pfipadé, Ze by i presto dopravni inZzenyr Policie €R vyjadfil nesouhlas s timto ndvrhem
s odlivodnénim, Ze svételné nefizeny pfechod pfed vypravni budovou nespliiuje pozadavky
CSN 736110, pak je mozné u néj zfidit svételné signaliza¢ni znaceni (to je velmi drahé feseni,

ale jeho pridanim by byl pozadavek €SN 736110 spIlnén beze zbytku).

Cely navrh varianty 1 je graficky znazornén v Priloze 43 ,Nové autobusové stanovisté -

Varianta 1".
6.3.2. Varianta 2

U Varianty 2 se po¢ita s odkoupenim pozemki od €D, a.s. a SZDC, které maji podle katastru
nemovitosti Cisla 1898/1, 1898/2, 1897/4, 1897/3, 1897/1 a 1897/2. V prostoru piedndadrazi
v ulici Jirdskova je navrZeno zuUzZeni jizdnich pruh(i na 3,25 m a vytvofeni zastavkovych pruht
(zalivh) o Sifce 3,00 m. 2 nové poloZené pfechody pro chodce v ndvrhu spojuji chodniky s prvky
pro nevidomé po obou stranach komunikace. Bylo navrzeno nové svislé i vodorovné dopravni

znaceni.

VSech 5 pozadovanych odstavnych stani je zde umisténo naodkoupenych pozemcich
v prostoru autobusového obratisté adale jsou vulici 2 nastupni stani a2 vystupni stani.
1 nastupni stani a 1 vystupni stani jsou umistény v zastavkovych pruzich (zalivech) po obou
stranach komunikace. DalSi 2 stani jsou navrzena na jizdnich pruzich ulice Jirdskova — nastupni

stani lezi naproti ploSe pro odstavovani vozl a vystupni stani lezi jihovychodné od ni.

V pfednadraznim prostoru byla dale navrZena 4 parkovaci mista typu K+R (2 po kazdé strané&
komunikace), 3 parkovaci mista rezervovana spole¢né pro €D, a. s. a SZDC a plocha o cca 50 m?
pro odstaveni nékolika jizdnich kol. V nepojizdéném prostoru obratisté, u prechodu pro chodce
naproti Zelezni¢ni stanici a u rezervovanych parkovacich stani je navrzeno vysazeni zelené. Cela
plocha od zacatku autobusového obratisté pres celou délku vypravni budovy Zeleznicni stanice
je zvysena s cilem psychologického plsobeni na fidi¢e, které upozoriiuje na pfitomnost
autobusového stanovisté s moznym vyssSim vyskytem chodcli a nuti je tak zpomalit jizdu,

¢imz se zvySuje bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich v pfednadraznim prostoru.

Ve varianté 2 je pfed vypravni budovou Zelezni¢ni stanice umistén pfechod pro chodce, ktery
&aste&né zasahuje do zastavkového pruhu (autobusového zalivu). V jeho nejkratsi &asti mé&Fi

7,00 m a v nejdelSi 8,50 m. Z prostorovych dtivodti nebylo mozné pfechod pro chodce posunout
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jinam, aniZ by doslo k vyraznému zhorseni navaznosti infrastruktury pro chodce a kvdli sifce
uli¢éniho prostoru nebylo moZné navrhnout ochranny ostrliivek, protoZe by se autobusy
nedostaly do zastdvkového pruhu (zalivu), nemohla byt navrZzena ani vysazend chodnikova
plocha. Protoze se v misté prfechodu pro chodce nevyskytuje zddna prfekazka v rozhledovych
trojuhelnicich pfi prechazeni smérem k vypravni budové ani smérem od ni, jsou rozhledové
poméry v misté prechodu velmi dobré, nebot byla dodrZzena stanovend hodnota minimaini
vzdalenosti parkovacich stani od prechodu pro chodce. Pfechod je navic na vyvySené plose,

takze rizikovost tohoto prechodu je minimalni.

Navrh této varianty je v Pfiloze 44 ,Nové autobusové stanovisté — Varianta 2".

6.4. Porovnani variant navrhu

Obé varianty pozadavkim trasovani stavajicich linek VHD ipoZadavkim organizace ROPID
vyhovuji. Vobou variantach byla navrzena 2 ndstupni stdni, 2 vystupni stani a5 odstavnych
stani — z nichz 1 je vzdy uréeno pro kloubovy autobus. Poloméry na vjezdech a vyjezdech
z obou navrhovanych obratist byly navrzeny tak, aby umoznovaly nejen pruljezd, ale i otoceni
autobusu v severnim i jiznim sméru (v pfipadé& kloubového autobusu v obou variantich pouze

ve sméru severnim).

Navic byla v obou variantdch navrzena plocha pro stojany na jizdni kola a aspon 1 parkovaci

stani spole¢né pro €D, a. s. a SZDC.

Pro snadnéjsi porovnani obou navrhovanych variant uspofadani nového autobusového

stanovisté byly vytvoreny tabulky 14 a 15.

PFinosy

VELELLCI Varianta 2

5 odstavnych stani v obratisti
2 odstavna stani v obratisti zadné odstavné stani v Jirdskoveé ulici

4 mista pro K+R

3 vyhrazena stani pro €D, a. s. a SZDC

1 vyhrazené stani pro €D, a. s. a SZDC — ——
Vétsi plocha pro odstaveni jizdnich kol

ZvysSena plocha prfednadrazi — vyssi
Niz3i ndklady na vystavbu projektu bezpecnost
Atraktivnéjsi podoba ulice Jiraskova

Tabulka 14 — Pfinosy obou variant

Na zékladé tabulek 14 a 15 Ize usoudit, Ze pro mésto Uvaly je vyhodnéjsi realizovat variantu 2
nového autobusového stanovisté. Odstavené autobusy nebudou diky umisténi vSech
odstavnych stani v obratisti stat v ulici Jiraskova, coz je ohleduplné&jsi vici jejim obyvateltim.

3 vyhrazena stani pro €D, a. s. a SZDC usnadni obsluhu Zelezni¢ni stanice Uvaly. Zvy$ena plocha
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autobusového stanovisté zvysuje bezpeénost chodcl, véetné déti, v pfednadraznim prostoru.

Parkovisté K+R umozni obyvatelim mésta vyzvedavat a pfivazet své piibuzné, pratele a znamé
k Zelezni¢ni stanici, aniz by narusovali plynulost dopravy zastavovanim v jizdnim pruhu. Vétsi
mnozstvi lidi, ktefi denné k Zzelezni¢ni stanici dojizdi osobnimi automobily, které pak
zanechavaji nékolik hodin stat v pfilehlych ulicich, bude moci pfijet k Zelezni¢ni stanici na
jizdnich kolech a ty zde bezpecné odstavit — nejen, Ze se tak ¢astec¢né uvolni automobily pres
den zaplnéné ulice, ale podpofi se tak vyuzivani cyklistické dopravy, coz nejen pomaha

zivotnimu prostiedi, ale ma i pozitivni vliv na zdravi kazdého jedince.

Nevyhody

Varianta 1 Varianta 2

3 odstavna stani v Jiraskové ulici
v zastavkovych pruzich (zalivech)

75 m dlouhy zastavkovy pruh (zaliv) na
zapadni strané Jiraskovy ulice

53 m dlouhy zastavkovy pruh (zaliv) na

vychodni strané& Jiraskovy ulice Vyssi naklady na vystavbu projektu

Z&dné parkovisté K+R

Mensi plocha pro odstaveni jizdnich kol

9,5 m dlouhy nefizeny pifechod pro chodce —
mozna nutna velmi draha investice do SSZ

Tabulka 15 — Nevyhody obou variant

Varianta 2 obsahuje vse, co by moderni pfednadrazi mélo mit. Pisobi reprezentativné, coz je
dobré zejména proto, Ze prednadrazi je branou do mésta a vzbudi-li pfednadrazi v pfichozich

pozitivni pocity, budou je mit z celé navstévy mésta.

7. BEZPECNOSTNIi AUDIT NAMESTIi ARNOSTA Z PARDUBIC
A ULICE HUSOVA

NéaplIni této kapitoly je zpracovani auditu bezpeénosti pozemnich komunikaci (dale jen ,BA“)
na nize definované projektové dokumentaci. Posuzovand dokumentace f{eSi dopravni
uspofadani hlavniho a pfilehlého dopravniho prostoru v misté pratahu silnice 111/01214, a to
v Useku ulice Husova, Riegrova a nameésti ArnosSta z Pardubic. Hlavnim cilem pfedmétného
posouzeni je zajisténi pozadované urovné bezpecnosti provozu na pozemnich komunikaci

v pfipadé realizace navrZzenych stavebnich Gprav.

Identifika¢ni udaje stavby / projektové dokumentace:

. ndzev stavby ... 111701214 Uvaly u Prahy, priitah — Gsek €. 2

° zhotovitel dokumentace.................... AF — CITYPLAN s. r. 0., Magistrai 1275/13,
140 00 Praha 4
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. stupen dokumentace...........cccccceun..ee. projektova dokumentace pro provadéni stavby
(PDPS)

. datum vyhotoveni dokumentace.....8/2015

. objednatel dokumentace: ................. Mésto Uvaly, Prazska 276, 250 82 Uvaly

. objednatel BA: ........ccooeeveeeeeeeeeeereenenes Mésto Uvaly, Prazska 276, 250 82 Uvaly

Kvili ziskani pfredstavy o lokalni irovni bezpeénosti provozu a schopnosti objektivné posoudit
vhodnost navrzenych stavebnich uprav byla provedena fyzicka prohlidka lokality se zamérenim

zejména na bezpeénost provozu chodctl.

7.1. Podklady

Za ucelem provedeni objektivniho posouzeni urovné bezpecnosti navrhovanych stavebnich
opatieni obdrzel zhotovitel BA nejen projektovou dokumentaci k posouzeni, ale také

si obstaral data z dalSich dostupnych zdrojt.
7.1.1. Podklady poskytnuté objednatelem

Pro provedeni BA byly objednatelem projektové dokumentace elektronicky poskytnuty
(ve formatu *.pdf) podklady ve stupni PDPS. Projektovd dokumentace (dale jen ,PD") fesi
vyménu vozovkového souvrstvi silnice 111/01214 a dale obnovu pfilehlého uli¢niho prostoru
(nové chodniky, pobytovy prostor, parkovaci pruhy — podélnd a kolma stani, autobusové
zastavky a nastupisté, vefejné osvétleni a kanalizaéni vpust&). Snahou navrhu je zlepgeni
stavajiciho feSeni dopravy v klidu a obnova zelené. Pro zpracovani BA byly poskytnuty

nasledujici ¢asti PD:

. A Privodni zprava

. B.1....ccoe..c. Pfehledna situace

. B.2........... Koordina¢ni situace

. B3 Vytycovaci vykres

° B.4.1............ Upravy pro bezbariérové uzivani staveb

° B.4.2...... Situace uprav pro bezbariérové uzivani staveb

° C.2.2.1.........Situace stavby SO101 km 0,000 - 0,200
° C.2.2.2.........Situace stavby SO101 km 0,200 - 0,360
° C.2.2.3.........Situace stavby SO101 km 0,360 - 0,470

. C23........... Podélny profil
° C.2.4.1.......Vzorové pficné fezy I.
° C.2.4.2.......VVzorové pficné fezy Il.

° C.2.5.1.........Charakteristické pfi¢né fezy km 0,000 — 0,260
° C.2.5.2.........Charakteristické pfi¢né fezy km 0,280 - 0,420
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. C.2.5.3.........Charakteristické pfi¢né fezy km 0,440 — 0,470
) C.3.2.1.........Situace stavby SO102 km 0,000 - 0,200
. C.3.2.2.........Situace stavby SO102 km 0,200 - 0,360
. C.3.2.3.........Situace stavby SO102 km 0,360 — 0,470

o C4.2...... Situace VO S0401

. C52....... Situace uprav SO801
o C6.2.......... Situace SDZ

. =3 [ Technicka zprava

. E.2.1............ Situace DIO — 1. etapa
. E2.2.......... Situace DIO — 2. etapa

7.1.2. Dalsipodklady

Data obstarana ze strany zhotovitele jsou rliznorodé povahy, a to konkrétné informace ziskané
béhem prohlidky lokality a data o nehodovosti, ktera jsou primarné urcena pro statistické

ucely.
7.1.2.1. Popis lokality

Mésto Uvaly se nachazi ve Stfedoceském kraji vokrese Praha vychod. Posuzovana
dokumentace feSi rekonstrukci ulicniho prostoru v misté pozemni komunikace Ill. tfidy
¢.01214. Konkrétné se jedna o usek, ktery je ohrani¢en ulicemi Husova, Riegrova a naméstim
Arnosta z Pardubic a jehoZ délka je 470,38 metrii. NavrZzena stavba je oznacena jako usek 2, a to
vramci rekonstrukce pozemni komunikace 111/01214 na Gzemi Uval u Prahy (viz obr. 88).
Z pohledu dotéeného mésta se jedna o lokalitu, kterd se nachazi v jejim samotném stiedu, tudiz
jsou zde evidovany vyznamné aktivity chodcli. Podrobnéjsi popis fesené lokality je uveden

v Uvodni kapitole pfredmétného dokumentu.

| kdyZ je komunikace silnici Ill. tfidy, které obecné nebyvaji zafazeny do sledovanych uGsekd
v ramci Celostatniho séitani dopravy, byl zde dopravni prizkum v roce 2010 proveden. V ramci
této akce byla zjisté&na profilova intenzita provozu 2 207 vozidel za 24 h (ztoho 214 t&Zkych
motorovych vozidel). Nejen z diivodu znaéné dopravni zatéze, ale primarné za tiéelem dosazeni
adekvatni urovné bezpecnosti chodct pfi pohybu v okoli vyse uvedené silnice lll. tfidy, jsou

navrhovany stavebni Gpravy v celém uli¢énim prostoru.

7.1.2.2. Prohlidka lokality

V ramci procesu seznameni se sledovanou lokalitou byla dodavatelem bezpecnostniho auditu
provedena prohlidka sledované lokality. Mistni Setfeni pro bliz§i pochopeni mistni
problematiky a odhaleni pfipadnych dalSich rizik Ize vztdhnout ke dni prohlidky, kterym bylo
utery 08.03.2016.
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Obr. 88

Celkova situace posuzované stavby (PD)

7.1.2.3. Analyza nehodovosti

Dale byla v posuzované lokalité zohlednéna nehodovost. V dostupném souboru dat
o nehodach jsou v ramci sledované lokality v obdobi od 01.01.2013 do 31.12.2015
zaznamenany nehody z kategorie nespravny zpisob jizdy. Konkrétné& bylo Policii CR (déle jen
.PCR") evidovdno 6 nehod vzniklych nasledkem srazky vozidla s vozidlem zastavenym, resp.
odstavenym a 1 nehoda, pfi které doslo ke srazce vozidla s vybavenim sledované komunikace

(zabradli). Nejsou evidovany nehody vzniklé nasledkem stfetu vozidla s chodce.

Dle dostupnych nehodovych dat PCR (prezentované pomoci www.jdvm.cz) se v misté
sledované lokality na Gzemi mésta Uvaly ve sledovaném obdobi stalo celkem 7 dopravnich
nehod s nasledujicimi nasledky:

. 1 osoba byla lehce zranéna

. zbylé nehody byly pouze s hmotnou Skodou
Z4adna nehoda nebyla s usmrcenim osob ani s tézkym zranénim.

Dopravni nehoda s lehkym ndsledkem na zdravi se stala v ulici Riegerova v samotné blizkosti
namésti Arnosta z Pardubic, a to na konci feSeného lseku 2. K nehodé doSlo v odpolednich
hodinach v €ervenci vroce 2014 v dobé, kdy nebyly ztizené povétrnostni podminky ani
viditelnost. Nehodu zavinil cyklista, kdy nasledkem nezvladnuti fizeni jizdniho kola doslo

ke srazce se zaparkovanym motorovym vozidlem.

Zbylé nehody jsou téméf rovhomeérné rozprostieny v ramci celého lUseku, a tudiz nevytvareji

zadné nehodové misto. U témér 60 % evidovanych udalosti bylo jako hlavni pfi¢ina nehod dle
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PCR stanoveno, Ze se fidi¢ pIné nevénoval fizeni vozidla. K daldim 2 nehodam doslo z diivodu
nespravného otaceni, resp. couvani vozidla. Zbylda nehodova uddlost vznikla nasledkem
nezvladnuti fizeni jizdniho kola (viz nehoda se zranénim). Vy3e uvedené charaktery nehod jsou

zcela typické pro obdobné usporadané pozemni komunikace.

7.2. Audit Bezpecnosti pozemnich komunikaci

Za ucelem dosazeni adekvatni Grovné bezpecnosti provozu se zhotovitel predmétného
posouzeni nejprve s fesenou lokalitou seznamil (viz kapitola 7.1.2) a nasledné analyzoval
poskytnuté podklady (seznam posuzovanych dokumentt viz kapitola 7.1.1). V ramci této

kapitoly je provedeno posouzeni vhodnosti navrhovanych stavebnich aprav.

Koncepce a rozsah BA je zpracovan podle Prilohy €. 12 k vyhlasce €. 104/1997 Sb. ,Minimalni
rozsah auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci” — Faze ll: Kritéria pro posouzeni navrhu

projektové dokumentace.
7.2.1. Metodika zpracovani

K uskutecnéni BA je potieba nejprve znat zakladni charakteristické rysy, které potom mohou

popisovat bezpecnost dopravy v kvantifikovaném chovani. Hlavni cile BA jsou:

° minimalizovat riziko dopravnich nehod, a to pro vSechny tGcastniky silni¢niho provozu

° rozpoznat miru bezpecnosti / nebezpecnosti pro ucastniky provozu v navrzeném
dopravné — inzenyrském projektu na vSech typech komunikaci

° minimalizovat potifeby opravnych praci u nové provedenych dopravnich staveb

BA se mize provadét v riznych stupnich rozpracovanosti studie Ci projektu:
° bé&hem provadéni projekéniho navrhu

. v priibéhu pfipravy projektu

° pfi dokonceni navrhu
° pfi dokoncovani stavby / pf¥i otevieni stavby
. na stavajicich komunikacich

pro kontrolu dodrzovani pozZadavki dle technickych pfedpisti, sdm o sobé& nevysetfuje

nehodovost zkoumané lokality a ani nenavrhuje nové rfesSeni.

Jednou z pfFicin toho, Ze se nehodové lokality vyskytuji i na nové postavenych komunikacich, je
dlivéra v to, Ze pokud se komunikace navrhuji podle nejnovéjsich technickych predpist,
ocekava se zajisténi maximalni mozné miry jejich bezpecného usporadani. Tato divéra mize
vést k tomu, Ze bezpeé&nostni sloZka projektu je oproti ostatnim aspektim (cena, &as,

environmentalni otazky, kvalita vozovky ...) potlaéena automaticky do pozadi. Problematika
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bezpeéného usporadani komunikace je viak natolik dalezitd, Ze neni mozné jeji, byt nevédomé,
potlaceni. Snaha o vytvofreni bezpecné komunikace musi prochazet celym projektem, od studie
aZ po realizaci. A vhodnym zplsobem, jak toho dosahnout, je provadét pravé BA ve viech

fazich realizace stavby.

Soucasné v ramci praci byly zohlednény postupy uvedené v metodice pro provadeéni
bezpeénostnich audith: ,Metodika provadéni auditu bezpeénosti pozemnich komunikaci”,
kterou v souladu s platnou legislativou zpracovalo Centrum dopravniho vyzkumu, v. v.i.

a Ministerstvo dopravy CR schvalilo v prosinci 2012.
7.2.2. Identifikace dopravné — bezpecnostnich rizik

Auditorsky tym provedl posouzeni bezpecnostni urovné navrhovanych stavebni uUprav
ve mésté Uvaly na mistnich komunikacich Husova, Riegerova a ndmésti Arnosta z Pardubic.
Posuzovana projektova dokumentace (dale jen ,PD") se zabyva celym uli¢nim prostorem vyse

uvedenych ulic.

7.2.2.1. Posouzeni parametrii navrhovych prvki véetné zemniho télesa

Auditovana stavba je v misté hlavniho dopravniho prostoru obousmérnou 2-pruhovou
komunikaci s nejvyssi dovolenou rychlosti 50 km/h. Z poskytnuté PD je patrné, Zze navrhované
stavebni Upravy vyrazné zméni raz sledované lokality. Sou¢asna podoba rozlehlého hlavniho
dopravniho prostoru je nové usmérnéna v podobé zlizeni jednotlivych jizdnich pruhti a vhodné
navrzenych mist pro dopravu v klidu. Zaroven v misté namésti Arnosta z Pardubic a v misté
pfijezdu k zakladni Skole je nové navrzena zména dopravniho rezimu v podobé obytné zdény,
ktera je vhodné vyznacena pomoci SDZ. Obecné jsou navrhovana opatieni napomahajici

zvysovani bezpecnosti provozu, a to zvlasté chodct.

7.2.2.2. Prostorové vedeni

Smérové a vyskové vedeni stavby je zcela ovlivnéno mistni zastavbou, kterou navrhované
stavebni Gpravy respektuji a témér nedochazi ke zméné oproti stavajicimu stavu. Vyjimku tvofi
vyskové vedeni v misté 2 pfechodl pro chodce, kde dochazi k cilenému zvyseni plochy za
ucelem lokalniho zklidnéni dopravy. Pfechody pro chodce se nachazeji v blizkosti soucasné
kfizovatky ulic Husova a Komenského ave smérovém oblouku uzakladni Skoly. Zaroven
v prostoru soucasné kfizovatky ulic Husova a Komenského je navrzena zména dopravniho
rezimu na obytnou zénu, ¢imz v disledku dochazi ke zruseni pfedmétné kfizovatky. Navrzena
zména je vhodné podpoiena parkovou Upravou. Samotné smérové ani vysSkové vedeni ani
jejich vzajemna kombinace nebudou v disledku navrZzenych zklidiiujicich opatfeni zdrojem

neadekvatniho dopravné — bezpecnostniho rizika.
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Sitkové usporadani posuzovanych mistnich komunikaci dozndvd znaéné zmény. V rdmci

~

Sifrkové usporadani

stavebnich Uprav je navrzeno vyrazné usmérnéni dopravniho proudu, a to v podobé sjednoceni

8ifky jizdnich pruhl v pfimém uGseku na 3,00 m. Zaroveii ve smérovém oblouku dochazi
k vhodnému rozSifeni vozovky. Soucasné je pamatovano i na dopravu v klidu, kdy jsou v feSené
lokalité& nové navrZena parkovaci stani. Dale v dlisledku zmény dopravniho rezimu v misté ulice
Komenského dochazi kvyrazné zméné ulicniho prostoru. Pfedmétné stavebni upravy lze
chapat nejen jako pfinos v oblasti bezpecnosti silni¢cniho provozu, ale také v komfortu

spocivajici ve snadné&jsim pohybu chodctli v ramci novych bezbariérovych chodnikovych ploch.
Uspoiadani k¥izovatek

V posuzované lokalité vlivem navrzenych zmén dopravniho rezimu dochazi k odstranéni
drivéjsich kfizovatek, které jsou nahrazeny sjezdy do obytnych zén. Napojeni téchto zén
je vhodné usmérnéno a vyznaceno. Pfedmétnd opatieni pfinasi benefit zejména v podobé

zvétSeni srozumitelnosti a prehlednosti dané lokality. VySe uvedené zmény lze chapat

z pohledu bezpecnosti provozu pouze pozitivné.

Vyjimku predstavuje pouze kfizovatka ulic Husova a TyrSova, ktera je zachovana. Piesto
dochazi kurcité zméné, a to vpodobé otoceni prijezdu 1-smérnou ulici TyrSova. Nové

je navrzen vyjezd do Husovy ulice.
Odvodnéni

Kvalitni odvodnéni ma znacny vliv na pozadovanou troven bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich. V pfipadé zcela nefunkcniho, resp. nedostatecné fungujiciho odvodnéni, vznika
riziko snizeni protismykovych vlastnosti vozovky a nasledného prodlouzeni brzdné drahy

vozidel.

V ramci posuzované PD byl navrzen pfiméfeny zplsob feSeni této problematiky — lze tudiz

predpokladat, Ze mozna rizika z chybného odvodnéni jsou fadné potlacena.

7.2.2.3. Posouzeni SDZ a VDZ véetné posouzeni mozZnosti predjizdéni

Posuzovana PD obsahuje nové navrhy a upravy stdvajiciho svislého i vodorovného dopravniho
znaceni. Navrzené zmény lze ve vétsiné pfipadl z pohledu bezpeénosti a plynulosti provozu

oznacdit za vhodné. Problematika predjizdéni neni predmétem posuzované dokumentace.

Riziko &. 1 - NiZKE
. Pfed kfiZovatkou ulic Husova a Tyriova chybi v Husové ulici (ve sméru stani¢eni) pfedvést
v podobé& SDZ informujici o zdkazu vjezdu viech vozidel do 1-smé&rné Tyr3ovy ulice (viz

obr. 89).

e —
CVUT v Praze Fakulta dopravni Strana 94 (celkem 104)
Ustav soudniho znalectvi v dopravé 15.12. 2016
Horska 3, 128 03 PRAHA 2 1€0: 684007700



Analyza stavajici dopravné-bezpecnostni situace

. FAKULTA
a navrh dopravné-inzenyrskych opatireni ve mésté Uvaly

DOPRAVNI
CVUT V PRAZE

Obr. 89
Absence SDZ B 24b ,Zakaz odboceni vievo”

Navrh sanacnich opatreni:
° v misté Husovy ulice pfed predmétnou kfizovatku umistit v adekvatni dostatecné

vzdalenosti (dle Technickych podminek TP 65) SDZ B 24b ,,Zékaz odboé&eni vlievo”

7.2.2.4. Provéreni rozhledovych poméri

Rozhledové podminky jsou jednim ze zakladnich parametrl rozhodujicich o srozumitelnosti
a bezpecnosti liniové dopravni stavby. Zvlastni pozornost je potfeba vénovat mistiim,
kde dochazi ke kfizeni motorovych i nemotorovych vozidel a zranitelnych uGcastniki
na kfizovatkach. Také vsak na mezikfiZovatkovych Usecich ¢i v mistech pfechodli pro chodce

a mistech pro prechazeni.

Rozhledové poméry v k¥iZzovatkach

Ve vedlejSim paprsku stykové kfizovatky ulic Husova a TyrSova jsou zjisténé hodnoty
rozhledovych trojuhelnikli zasadné ovlivnény stavajici zastavbou nachazejici se v okoli
auditované komunikace, avsak z divodu Sifkového uspofadani vedlejsi komunikace, mistniho
charakteru okoli i zvySeni kfizovatkové plochy nelze predpokladat vznik vyznamnych

dopravnich konflikt.
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Rozhledové poméry na mezikiizovatkovych tsecich

V misté mezikiiZovatkovych UGsekli v ramci celé posuzované stavby bylo provedeno ovéfeni
bezpecného zastaveni vozidel. Vysledkem bylo zjisténi, Ze délka rozhledu pro zastaveni

dle €SN 736110/ Z1 ,Projektovani mistnich komunikaci” je dodrzena v celém tseku.

Rozhledové poméry na prechodech pro chodce a v mistech pro prechazeni

V okoli pfechodd pro chodce byly zjistény lokalné omezené rozhledové poméry, které jsou
primarné zplsobeny stavajici zastavbou nachdazejici se v okoli auditované komunikace.
Nicméné PD obsahuje efektivni zplisob eliminace této potencionalné rizikové situace,
a to navrzenymi uméle zvysenymi plochami vozovky (fyzické opatfeni nutici fidi€e motorovych
vozidel vyznamné zpomalit). Konkrétné se jedna o pfechod pro chodce v blizkosti kfiZovatky
ulic Husova aTyrSova a na konci sledovaného uUseku v misté pravostranného smérového

oblouku malého poloméru pred zakladni Skolou.

Riziko &. 2 - STREDNI

. V misté autobusové zastavky ,Uvaly, Husova" (pfed obytnou zastavbou ¢&. p.307) se
nachazi nevhodné umistény pfechod pro chodce (ve stani¢eni PD km 0,02 - viz obr. 90).
Primarni rizikovost je spatfovana v podobé zhorsenych rozhledovych poméri v dlisledku
stojiciho autobusu v zastavce. V této situaci dochazi k zakryti vyckavajiciho prostoru
v severni strané prechodu pro chodce. Objizdéjici vozidla nemaji moznost dostatecné

vcas spatfit vstupujiciho chodce na prechod.

} 0002
PRECHOD PRO CHODCE
£EVPO0 AL

$.40m,DL.E5SmM

o AUTOBUSOVA ZASTAVK
DL.13,0m (+2x 50m)
0

@
(=}
=}

Vozovka — | Zivice l

ChodnTk - zémkovd dolaZbo

"
apernd zed

Obr.90

Rizikova poloha prfechodu pro chodce pied autobusovou zastavkou
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Navrh sanacnich opatreni:

° napravna opatreni lze obecné spatfovat dvoji povahy. Konkrétné se jedna o presunuti
pfechodu pro chodce, resp. autobusové zastavky (navyseni vzajemné vzdalenosti) anebo
realizaci fyzického opatieni do mista strfedni délici cary, aby nemohlo dochazet

k objizdéni autobusu stojiciho v zastavce motorovymi vozidly

Charakterem obdobny deficit Ize spatifovat u dle stani¢eni druhého prechodu pro chodce.

Riziko ¢. 3 - stiredni

. Podél jizni strany vozovky, vblizkosti nové navrzeného prechodu pro chodce
(ve staniéeni PD km 0,1) se nachazi vyznaéené misto pro dopravu v klidu (viz obr. 91).
Pokud v tomto misté zastavi vozidlo, jehoZ profil je skfifiového charakteru (nap¥. lehké
nakladni vozidlo - tzv. ,dodavka”) bude dochazet k vyraznému omezeni rozhledovych
pomérl na jizni vyékavaci prostor u pfechodu pro chodce. Pfijizd&jici vozidla (ve sméru

od Prahy) nemaji moZnost dostate&né véas spatfit chodce vstupujiciho na pfechod.
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Obr. 91

Rizikova poloha prechodu pro chodce pfred parkovacim stanim
Navrh sanacnich opatreni:

° zdlvodu vjezdl k prilehlé méstské zastavbé se jevi jako vhodné opatieni zruseni

1 parkovaciho stani nebo do vyhrazeného mista pro dopravu v klidu umistit napf. stojan
na kola, ¢i jiny méstsky mobiliaf, vzdy je vSak nutno pamatovat na zajiSténi
pozadovanych rozhledovych pomért
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7.2.2.5. Zhodnoceni bezprostredniho okoli komunikace a pevnych prekazek

Charakter okoli z pohledu pevnych pfekdzek je velmi dlleZity parametr primarné
u extravilanovych komunikaci, v intravildnu nepfedstavuji pevné prekazky takové riziko,
atozdiivodu snizené nejvyssi dovolené rychlosti (50 km/h). Celd posuzovana lokalita
je situovana v méstské zastavbé, kde nelze z povahy okoli eliminovat veskeré pevné prekazky,

ale jejich rizikovost je akceptovatelna.

7.2.2.6. Posouzeni osvétleni

Projektovd dokumentace zahrnuje rekonstrukci verejného osvétleni — vramci projektu
je poditano s oboustrannym nasvicenim pfechodti pro chodce. Projekt koncepéné Fesi nasviceni
nejen komunikaci pro chodce (chodniky a pfechody pro chodce), ale také i pro motorovou
dopravu, tudiz Ize prfedpokladat, ze mozna rizika z chybného provedeni osvétleni jsou radné

potlacena.

7.2.2.7. Posouzeni prvkii zelené

Vysadba zelené je obecné realizovdna za ucelem zvySeni atraktivity feSenych lokalit.
Posuzovana dokumentace podporuje rekonstrukci ulicniho prostoru pomoci odstranéni
veskeré stavajici zelené. Soucasna kefova vysadba, travniky a zahony budou v souladu s novou
koncepci nahrazeny hlohy (22-krat), jirovcem madalem (1-krat), lipou evropskou (6-krat) a lipou

srd&itou (2-krat).

Z pohledu bezpecnosti Ize nejen navrh rozmisténi, ale také i vybrany druh zelené oznacit

za bezproblémovy. Neni identifikovano riziko v podobé zhorseni rozhledovych pomeérd.

7.2.2.8. Zhodnoceni potreb vsech udastnikd silni¢niho provozu

Potieby motorové dopravy v pohybu jsou ve sledované lokalité adekvatné uspokojeny.
NavrZzenymi stavebnimi upravami (zGZeni jednotlivych jizdnich pruhGi a zvy3ené plochy
pfechodd pro chodce) je zajisténo pfirozené zklidn&ni projizdéjicich vozidel. Podminky
pro dopravu v klidu jsou opé&t FeSeny, a to pomoci tUpravy jednotlivych mist stani (viz nasledujici
kapitola 7.2.2.9.).

Z pohledu VHD dochazi vcelé sledované lokalité k optimalizaci stavajicich autobusovych
zastavek, které jsou kompletné feSeny jako bezbariérové a soucasné jsou vybaveny prvky pro

osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (dale jen ,00SPO").

Pro chodce jsou navrzeny souvislé oboustranné chodniky, které si zachovavaji soucasné

Sirkové usporadani, pfipadné dochazi k jejich mirnému rozsifené. Tyto chodnikové plochy
vhodné& navazuji na stavajici chodniky. NavrZzenou zménou dopravniho rezimu (obytna zéna)

zaroven dochazi k podpofie bezpec¢ného pohybu chodctl. Celkové Ize navrZzené stavebni tpravy
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zafadit do kategorie opatieni, ktera preferuji bezpecnost chodcl na ukor rychlé jizdy

motorovych vozidel, coZ v dané lokalité Ize hodnotit pozitivné.
Cyklisticka doprava neni pfedmétem posuzované PD.

7.2.2.9. Posouzeni parkovacich a odstavnych ploch

Z povahy komunikace je nezbytné se problematikou dopravy v klidu zabyvat. Navrhovanymi
stavebnimi uapravami (korekce znaéné Sifky vozovky) bylo dosaZeno celkového poétu
67 parkovacich ploch. Konkrétné v ulici Husova je po obou stranach komunikace navrzeno
celkem 31 stfednédobych parkovacich stani a na namésti Arnosta z Pardubic je podél
komunikace navrzeno 26 kratkodobych Sikmych parkovacich stani. Maximalni pfi¢ny sklon
parkovacich stani je 5,00 %. Na ploSe namésti je navrzeno 4 + 6 vyhrazenych parkovacich stani.
Prostor parkovacich stani je vymezen sloupky a fadou tmavé Sedé Zulové dlazby. Parkovaci
stani jsou navrzena ve dvoji podobé, a to jako podéIna a $ikma (pod thlem 60°). Sikmé& stani
jsou navrzena k zajizdéni popfedu, avsak z dlivodu adekvatniho odsunuti od jizdnich pruhti Ize

predpokladat bezproblémové vyjizdéni vozidel.

Doporuceni c. 1

° Konfliktni poloha vyhrazeného stani vkm 0,1 (ve sméru jizdy dle stani€eni) a km 0,42 (ve
sméru proti staniéeni) v mist& pfed pfechodem pro chodce (viz obr. 92 a 93) -
pfi zajizdéni mlize dochazet k situacim, kdy fidi¢ zastavi vozidlo na pfechodu pro chodce
a nasledné pfi couvacim manévru muzZe dojit ke stietu s chodci pohybujicimi se
na pfechodu pro chodce. Zdlvodu absence konkrétniho zaméreni parkovacich stani
nemuze auditorsky tym vySe uvedenou skutecnost ovéfit. TudiZ je nezbytné na zakladé
presného zaméreni zvazit miru pravdépodobnosti vzniku jednotlivych situaci a pfipadné
realizovat odsunuti vySe uvedenych stani dale od pfechodu. Negativni disledek tohoto
opatfeni lze spatfovat ve snizeni kapacity parkovacich stani, avSak je tak cinéno

za ucelem zvySeni bezpecnosti provozu.

7.2.2.10. Posouzeni aplikaci prvkt pasivni bezpecnosti

V posuzované dokumentaci je navrzeno né&kolik prvka z kategorie pasivni bezpeénosti (prvky
uréené k pfedchazeni rizikim pro zranitelné Géastniky silni¢niho provozu). Neoddiskutovatelné
nejvétsi efektivitu navrZzenych opatieni lze spatfovat v podobé 2 zvySenych ploch pifechodi pro
chodce. Déle Ize pozitivné nahliZet i na zGZeni jednotlivych jizdnich pruht (3,00 m) a na realizaci
nasviceni vSech pfechodl pro chodce. Vyse uvedena opatieni svédci o systematickém

a koncepcnim pfistupu projektanta k bezpecnosti provozu v feSené lokalité.
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0,1

PARKOVACI STANI
PODELNAK+R -3

PARKOVACI STANI
PODELNA K+R - 3

Obr. 92 Obr.93

Konfliktni poloha parkovaciho stani (km 0,10) pred  Konfliktni poloha parkovaciho stani (km 0,42) pied
pfechodem pro chodce pfechodem pro chodce

7.2.2.11. Posouzeni pfipadné mistni a pfechodné upravy na komunikaci

Pfechodnda uprava v dobé vystavby a rekonstrukce chodnikovych ploch je v posuzované PD
feSena jak popisem, tak i schematickym znazornénim rozmisténi dopravniho zafizeni v misté
aktudlniho pracovniho mista. Misto stavby bude vyznaceno vsouladu s Technickymi
podminkami TP 66 ,Zasady pro prechodné dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich".
Vyse uvedeny zpusob vyznaceni pracovniho mista nebude generovat rizikové situace

v silniénim provozu.

7.2.2.12. Posouzeni vysledktl predchozi faze BA pozemni komunikace

Vysledky predchozi faze auditu, tedy pokud byly zpracovany, nejsou zhotoviteli posouzeni

znamy.
7.2.3. Dilcizavér

V ramci provedeni BA byly celkové identifikovany 3 dopravné — bezpecnostni deficity a jedno
obecné doporuceni. Doporuceni nereaguji na identifikovana rizika, ale navrhuji upravy
za UcCelem dosazeni pozadované urovné bezpecnosti a upozoriiuji na nebezpeci, ktera se casto

vyskytuji na obdobnych stavbach v CR.
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7.2.3.1. Prehled identifikovanych rizik

Stiedniriziko:

. riziko & 2 - v misté autobusové zastavky Uvaly, Husova se nachazi nevhodné umistény
pfechod pro chodce (primarni rizikovost je spatfovdna v podobé& zhorienych
rozhledovych poméri v dlisledku stojiciho autobusu v zastavce)

. riziko & 3 - vdulsledku blizké polohy situovaného parkovaciho stani a pfechodu pro
chodce (ve stani¢eni PD km 0,1) bude dochazet ke vyraznému omezeni rozhledovych

pomérl na jizni vyékavaci prostor u pfechodu

Nizké riziko:
. riziko €. 1 — pred kfizovatkou ulic Husova a TyrSova chybi v Husové ulici predvést

v podobé SDZ B 24b informujici o zakazu vjezdu vSech vozidel do 1-smérné TyrSovy ulice

7.2.3.2. Prehled obecnych doporucleni

doporuceni ¢. 1 — konfliktni poloha vyhrazenych stani v misté pred prfechody pro chodce
(pfi zajizdéni miZe dochazet k situacim, kdy fidi¢ zastavi vozidlo na pfechodu pro chodce
a nasledné pfi couvacim manévru mize dojit ke stfetu s chodci pohybujicimi se na pfechodu

pro chodce)

7.3. Zavér

Pfedmétné posouzeni je realizovdno za uUcelem dosazeni spolecensky pfrijatelné drovné
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. K dosazeni tohoto cile napomaha aplikovani
systematického nastroje zabyvajiciho se koncepcnim zvySovanim bezpecnosti na pozemnich
komunikacich — auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci. BA byl proveden na PD, ktera fesi
dopravni uspofadani hlavniho a pfilehlého dopravniho prostoru v misté priatahu silnice
111701214, a to v Gseku ulic Husova a Riegrova a ndmésti Arnosta z Pardubic ve mésté Uvaly.
Posuzovana PD byla pfedloZena ve stupni pro provadéni stavby (PDPS). V pribé&hu auditu byly
celkové identifikovany 3 dopravné — bezpecnostni deficity, které byly ve 2 pfipadech stredni
av 1pfipadé nizké zdvaznosti. Soucasné bylo uvedeno 1 obecné doporuceni upfesiujici

navrZenad stavebni opatieni.

V ramci metodického postupu identifikace dopravné — bezpeénostnich deficitl auditorsky tym

ale nikoliv v kazdém pfipadé jako optimalni.

Zaroven je nezbytné zdlraznit, ze v pfipadé realizace navrhovanych stavebnich uprav
dle poskytnuté PD bude pfi porovnani se souasnym stavem urovein bezpecnosti zlepSena,

a tudiz realizaci stavebnich Gprav Ize doporucit.
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Zavérem je nezbytné poznamenat, Ze ne vZdy je auditorsky tym schopen upozornit ve zpravé

o provedeni auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci na vSechna skutec¢na rizika. Pfedmétné
posouzeni je vyrazné ovlivnéno kvalitou a komplexnosti dodanych podkladli. Zaroven
i posuzovani rizik je v mnoha pfipadech subjektivni zalezitosti a nazory jednotlivych auditori
bezpecnosti pozemnich komunikaci se nemuseji v méné vyraznych rizicich shodovat. Je proto
nutné béhem realizace stavby disledné dbat na bezpeénost dopravy a v pfipadé vyskytu
pochybnosti o naruseni bezpecnosti je vhodné tato rizika konzultovat s auditorem bezpecnosti
pozemnich komunikaci, resp. sjinymi odborniky nabezpecnost provozu na pozemnich

komunikacich.
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