Gzemni studie

Uvaly — HOSTIN

I. TEXTOVA CAST

A/ PRUVODNI ZPRAVA

1. Porizovatel uzemni studie

Méstsky ufad Uvaly
Prazska 276, 250 82 Uvaly

2. Zpracovatel uzemni studie

Ing. arch. Petr Hlavacek, ateliér R.U.A
U Obecniho dvora 7, 110 00 Praha 1

Vodovodni rad, splaskova a deStova kanalizace:
Ing. Jan Cihlaf, Vodohospodarsky rozvoj a vystavba, a.s., Nabfezni 4, 150 56 Praha 5

Plynovod:
Ing. Jaroslav Knotek, PROJEKT IV, s.r.o., Jilemnicka 707, 197 00 Praha 9-Kbely

Elektro:
Ing. Stanislav Bilek, Prazska 14, 102 00 Praha 10

Dopravni feSeni:
Ing. Vladislav Moravec, Vlkovicka 555/10, 198 00 Praha 14

3. Zadani uzemni studie

Pofizovatel usnesenim zastupitelstva mésta Uvaly & Z - 74a/06 ze dne 21.12.2006 schvalil
souborné stanovisko zmén V.B) UPnSU Uvaly. V souladu s timto usnesenim bylo zpracovateli
zadano vypracovani Uzemni studie k podrobnéjSimu rozpracovani zmény ¢. 79 v dotfeném
uzemi.
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4. Obsah uzemni studie

Uzemni studie provéfuje rozvojové plochy jizni a jihovychodni &asti mésta Uval. Tyto plochy
na severu navazuji na stavajici rozvojové uzemi, na jihu az vychodé jsou ohrani¢eny planovanou
prelozkou silnice &. 1/12 a na zapadé tdolim Skvoreckého potoka.

Uzemni studie je rozdélena na &ast analytickou a &ast syntetickou. Analyticka &ast specifikuje
uzemi v kontextu okoli a zobrazuje ideova vychodiska urbanistického FeSeni. Synteticka Cast
udava koncepci, kterou se ma fidit sprava uzemi, zejména jeho rozvoj a rozhodovani o pfipadné
investiéni Cinnosti z vefejnych prostfedkl, a ktera je zaroven nepominutelnym podkladem pro
rozhodovani ve spravnich fizenich (Uzemnich, stavebnich a souvisejicich) vedenych v souvislosti
s vystavbou v dotéeném uzemi.

5. Rozsah uzemni studie

Uzemni studie odpovida svym rozsahem vymezeni ploch v navrhu zmény UPnSU Uvaly &. V.B
pro plochy €. 79. Stanovené reSeni bere v potaz jiz schvalenou zménu Uzemniho planu €. 82
(projednana v ramci zmén V.A) UPnSU Uvaly) a uréuje pro obé plochy jednotnou urbanistickou
koncepci.

6. Cile a ucel zpracovani studie

Uzemni studie stanovuje zakladni urbanistickou koncepci zpracovavaného Gzemi jako celku tak,
aby byly harmonizacovany zajmy investora s potfebami rozvoje mésta Uvaly. Daraz
pfi zpracovani studie je kladen zejména na vytvofeni optimalniho podilu vefejnych prostranstvi a
posileni jejich funkéni rdznorodosti a vyznamnosti s ohledem na jejich méstotvorny charakter,
zachovani a doplnéni celoméstského systému zelené, integralni zapojeni dopravy do urbanni
struktury mésta, usmérnéni ucelného vyuziti uzemi a zalozeni kompaktni struktury pfiméstské
zastavby.

Ugelem studie je vytvoreni vychoziho nepominutelného usmérfiujiciho podkladu pro dalsi
rozhodovani v navaznych spravnich fizenich.
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B/ TECHNICKA ZPRAVA

1. Zhodnoceni predchozi dokumentace

Uzemni studie Uvaly-Hostin navazuje na schvaleny koncept zmény tzemniho planu &. V.B a
platny uzemni plan mésta Uvaly a zaklada nové ucelené rozvojové urbanni prostory mésta
s posilenim vazeb k centralnimu prostoru mésta a vytvofenim urbannich os a center. Pro feSené

uzemi nebyla vypracovana podrobnéjsi uzemné planovaci dokumentace ani vhodny uzemné
planovaci podklad.

2. Vymezeni reSeného uzemi

Re$ené Uzemi je situovano pfi jiznim az jihovychodnim okraji mésta Uvaly. Vlastnim feSenym
prostorem jsou rozvojové plochy vymezené Uzemnim planem pod Cisly 82 a 79. Studie rovnéz
zohledriuje nezbytné zmény na sousednich pozemcich vyvolané zménou dotfeného uzemi,
zejména Upravu Pfi§imaského potoka, zelené na pravém biehu Skvoreckého potoka a
rekonstrukci stavaijici silnice Uvaly-Skvorec, jakoZ i vztahy k bezprostfedné souvisejicim spravnim
Uzemim obci Skvorec, Pfi§imasy a Tuklaty a jejich strukturalni a funkéni koordinaci.

3. Sirsi vztahy feSeného Gzemi

Mésto Uvaly se nachazi vychodné od Prahy smé&rem na Cesky Brod. Na zapadé sousedi Uvaly
s hlavnim méstem Prahou, na severu s Jirny a HorouSany, na vychodé s Tuklaty a PfiSimasy,
na jihu se Skvorcem, Dobrogovicemi a Kvétnici. Méstsky ufad Uvaly je povéfenym obecnim
ufadem pro dalSich 8 okolnich obci ve svém bezprostfednim sousedstvi, pro néz vytvari spravni
centrum a zazemi. V sougasné dobé& podet obyvatel s trvalym bydlistém v Uvalech presahl 5.000.
Rozvoj mésta je spojen predevSim s rozvojovymi moznostmi hlavniho mésta Prahy a
souvisejicich oblasti Stfedoeského kraje. Konkureéni obce v dosahu Uval a zaroven obce, s
nimiz Uvaly musi spolupracovat a koordinovat svij rozvoj, jsou méstys Skvorec a obce
Dobrod&ovice, PFis§imasy, Tuklaty, Horousany a Jirny. Uvaly maji v ramci mikroregionu dominantni
postaveni dané predevSim kliC¢ovou polohou na dopravnich trasach. Meéstem prochazi
Zelezniénim koridor s pfiméstskou Zeleznici Cesky Brod - Praha-Masarykovo nadrazi) a silnice
1/12 z Kolina, napojena na Prazsky okruh a pokradujic Stérboholskou radialou do centra.

V oblasti probiha v soucasnosti vystavba zejména rodinnych domd souvisejici s migraénim
pohybem obyvatel v prazské aglomeraci. Vzajemné sblizovani intravilanu Uval a sousednich obci
probiha zejména na severu, v sou€asnosti jiZz doSlo v lokalité Horousanky k propojeni s katastrem
Horousan. Na vychodé je pevny obrys mésta vymezen jiz od pocatku 19. stoleti hranici
Klanovického lesa (dfive Vidrholec) a Skvorecké obory. Jiznim a vychodnim smérem od Uval se
rozklada oteviena zemédélska krajina.

Pfrestoze prevazna &ast zastavby Uval je situovana do severozapadniho sektoru katastralniho
uzemi, centrem mésta zlstava historické jadro puvodniho vesnického osidleni, dnesSni namésti
Arnosta z Pardubic, nachazejici se smérem vychodnim, v podstaté na kraji mésta u lesa Vinice.
Mésto je v sou€asnosti rozdéleno dvéma dopravnimi koridory - Zelezniéni trati Praha-Olomouc a
silnici I. tfidy €. 12 (Praha-Kolin) - vedenymi v zapadovychodnim sméru.

Resené uzemi predstavuje zakladni rozvojové plochy mésta v souvislosti s rozvojem historického
osidleni a novych komunikacnich tras.
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4. Charakteristika uzemi

Resené Uzemi se nachazi mezi stavajici, stale se rozpinajici hranici intravilanu a planovanou
prelozkou silnice 1/12. Tézistém uUzemi je prostor v udoli PfiSimaského potoka, pfiléhajici
k historickému aredlu Hostinského dvora. Terén se od néj zveda smérem na jihozapad, kde
vytvari rozvodi Pfisimaského a Skvoreckého potoka, a posléze pomérné prudce klesa do udoli
potoka Skvoreckého. Severovychodni &ast lokality ma rovinaty charakter. V Gzemi jsou ¢itelné
historické cesty, alej sméfujici k Hrade$inu a sougasné silnice do Skvorce a Pfig§imas. V udoli
PriSimaského potoka je neudrZovany travni porost, podél hradeSinské aleje vznikaji ilegalni
skladky odpadu. Pfevazna cast uzemi je v soucCasnosti vyuzivana jako souvisle obdélavana
zemédélska plda.

5. Limity vyuziti uzemi
5.1. Ochranna pasma dopravnich cest

Uzemi je ohraniéeno pielozkou silnice 1/12. Silnice je navrzena ve &tyfpruhovém smérové
oddéleném usporadani, ochranné pasmo je 50 m od osy pfilehlého jizdniho pruhu.

5.2. Ochrana proti hluku

Potencialnim zdrojem hluku v lokalité je provoz na pozemnich komunikacich. Hlukova studie
pofizena pro potfeby zmény uzemniho planu prokazala pfi stanovenych protihlukovych
opatfenich dodrzeni limitd hladiny hluku pro obytnou zastavbu. Protihlukova opatfeni budou
prfedevsim technického razu, nenarusujiciho urbanni charakter mésta a méstského prostredi.

5.3. Ochrana prirody a krajiny

Lokalita na vychodé sousedi s navrhovanym lokalnim Uzemnim systémem ekologické stability
(USES) v udoli Skvoreckého potoka. Stavajici porost udoli je veden jako nelesni spolegenstvo.
Vedle zakonem vymezenych vyznamnych krajinnych prvkl (VKP — napfiklad vodoteCe a vodni
plochy, lesy a podobné) se v dotéeném uzemi také nachazi vyznamny krajinny prvek
registrovany, a to historicka alej Uvaly-Hradesin.

5.4. Ochranna pasma technické infrastruktury

Re$enym Uzemim prochazi nadzemni vedeni VN 22 kV, studie po&itd s jeho premist&nim
do podzemniho kabelu.

Podél silnice Uvaly-Skvorec je trasovan vodovodni pfivadéé s ochrannym pasmem 1,5 m na obé
strany od vnéjsiho lice stény potrubi.

Lokalitou prochazi dvéma sméry radioreléové paprsky; navrzena zastavba nesmi rusit provoz
téchto elektronickych komunikacnich siti.

6. Navrh urbanistické koncepce
6.1. Urbanisticka koncepce

Zamérem studie je rozvinout v daném uzemi smyslupiny, funkéni a architektonicky hodnotny
obytny soubor s navazujicimi funkcemi vefejné vybavenosti. Duraz je kladen na hierarchii a
pfiznivy pomér vefejnych, polovefejnych a soukromych prostor. Studie navrhuje kompaktni
zastavbu s takovou hustotou obyvatel, aby byl podnicen ekonomicky prosperujici rozvoj lokalnich
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sluzeb a vefejné vybavenosti. Souc€asti navrhu je podpora obnovy nebo vytvofeni nového,
celoméstsky vyznamného propojeni historickych ¢asti mésta s novou vystavbou.

Patefi navrhu je urbanisticka osa, nazyvana ,Dlouha tfida“. Jedna se o vefejny prostor Sifky 15 az
20 m, s charakterem kombinujicim vefejnou udrZzovanou zelef se zpevnénymi plochami,
dopInénymi drobnou architekturou a vodnimi plochami. Tfida zacina v nejvy38im bodé lokality,
navrsi Na Slovanech, kde je umisténo jedno ze tfi navrhovanych jadrovych namésti (tzv. ,Horni
namésti“) a sestupuje vychodnim smérem ke kfizeni se silnici Uvaly-PFi§imasy, kde v t&sné vazbé
na historicky Hostin vznika dalSi centralni vefejny prostor - Hostinské nameésti. Zde se nachazi
centrum sluzeb a zastavky autobusové dopravy. Dlouha tfida pokraCuje k namésti pfed objektem
Skoly I. stupné, kde na ni navazuje pé&Si lavka prekonavajici pfeloZku silnice 1/12 a sméfujici
do volné krajiny, ¢imz je spolu s mostem hrade$inské aleje posilena péSi propustnost Uuzemi.
Navrh vytvafi ramec i pro pfipadnou budouci transformaci této pozemni komunikace do méstské
tfidy a jeji zaClenéni do urbannich struktur mésta.

Koncentrovanim sluzeb do Dlouhé tfidy a zejména na Hostinského namésti vznika pevné jadro,
ohnisko navrhovaného souboru. Vztah k témto vefejnym plocham je pak zakladnim zdrojem
Citelnosti a srozumitelnosti jednotlivych dil€ich prostoru.

Navrh respektuje a rozviji stavajici pfevazné liniovy systém zelené a doplfiuje jej o parkové
plochy v udoli PfiSimaského potoka a pas zelené podél pfelozky silnice 1/12.

6.2. Etapizace (déleni na ¢asti)

Vzhledem k rozsahu fe$eného Gzemi je navrzeno jeho rozdéleni na dilgi celky (&tvrti). Clenéni
umozni vytvofeni pfiméfené velkych urbanistickych subcelkl s pfihlédnutim k pfirodné-
historickym danostem a navrzenou urbanistickou osou. Studie pfedpoklada organizovany zpUsob
vystavby.

6.3. Funkéni vyuziti azemi

Koncept zmény uUzemniho planu stanovuje pro Uzemi mezi stavajici zastavbou (lokalita
,Na Slovanech®) a Skvoreckou silnici vyuziti gist& obytné, Gzemi mezi budouci prelozkou silnice I/
12, Skvoreckou a Pfi§imaskou silnici jako vieobecné smisené a tzemi smérem na severovychod
od PfiSimaskeé silnice urCuje pro plochy nerusici vyroby a sluzeb.

Tato uzemni studie pfedpoklada pro uzemi na jihozapad od PfiSimaskeé silnice pfevahu obytnych
funkci s doplfujicimi sluzbami a vefejnou vybavenosti. V Uzemi je vytvofena rezerva pro umisténi
8kolniho zafizeni pro |. stuper ZS a pro zafizeni pfedskolni vychovy. Konkrétni feSeni bude
stanoveno na zakladé demografického vyvoje a v koordinaci s potifebami celoméstské Skolské
koncepce.

Nerusici vyroba je ve shodé s konceptem zmény UP situovana za Pfi§imaskou silnici a
od obytnych ¢tvrti je oddélena télesem naspu této komunikace.

6.4. Systém zelené

Re$ené Uzemi se na jihozapadé styka s pasem zelen& v Gdoli Skvoreckého potoka. Vlastnim
feSenym uUzemim v souc€asnosti prochazi uvozova cesta smé&rem na HradeSin, kterou studie
zapojuje do struktury mésta, aniz by stirala jeji charakter. Studie rovnéz predpoklada zachovani
a celkovou obnovu aleje podél silnice Uvaly-Skvorec. Protivahou zelen& v udoli Skvoreckého
potoka se stava nové navrzeny lesopark na toku Pfimaského potoka. VSechny vySe zminéné
prvky maiji charakter porostd &i linii, sméfujicich z hlediska celoméstkého v radialnim sméru.
Jejich vzajemné propojeni pfedstavuje pas izolaéni zelené podél budouci pfelozky 1/12.
Vyznamnym prvkem konceptu je zelen zapojena do vefejnych prostor, zejména do profilu Dlouhé
tfidy, ploch namésti a vefejnych dvor(i. Stromorfadi jsou navrzena i podél vétSiny obsluznych
komunikaci.
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7. Navrh prostorové struktury

Podstatou navrhu prostorové struktury je zejména vytvofeni pfiznivého poméru vefejného
a soukromého (polosoukromého) prostoru. Prostfedkem tvorby Uzemi ve fazi tzemni studie jsou
zejména mefitkové vztahy zoén a prostord. Konkrétni prostorové charakteristiky a upfesnéni
poméru vefejného, soukromého a polosoukromého prostoru bude FeSeno v navazujicich
podrobnéjSich podkladech a zejména v dokumentaci pro Uzemni fizeni, pro kterou je Uzemni
studie nepominutelnym podkladem, urujicim zakladni rozhodovaci ramec.

7.1. Déleni na ¢asti

Navrzené c&lenéni na d&asti (Ctvrti) bude v navazujicim spravnim fFizeni respektovano jako
nepominutelny zakladni vychozi podklad, ktery bude respektovan jako celek s pfihlédnutim
k vazbam na okolni Ctvrti.

7.2. Navrh parcelace, uliéni ¢ara

NavrZzena parcelace a uliéni ¢ara jsou nepominutelnym podkladem pro navazujici spravni fizeni,
pficemz zakladnim vychozim pozadavkem je zachovani parametrd (charakteru, to jest struktury
a funkce) vefejného a poloverejného prostoru.

7.3. Verejné prostory

Tato uUzemni studie vymezuje 3 specifické typy vefejnych prostord: hlavni tfidu, namésti
a polovefejné dvory. Uspofadani je nepominutelnym vychozim podkladem pro navazujici spravni
fizeni, pficemz zakladnim poZadavkem je dodrzeni charakteru vefejného prostranstvi podle
nasledujiciho popisu:

7.3.1. Nameésti

Plochy namésti jsou fedeny jako méstské prostory s doplfiujicimi objekty s komeréné vyuzitelnym
parterem. Na naméstich je situovana rozhodujici méstska vybavenost. Namésti predstavuji
nejvyznamnéjsi méstské prostory. Povrch namésti je zpevnény (dlazdény), s umisténim stromové
zelené v dlazbé.

7.3.2. Hlavni tfidy

Plochy hlavnich tfid (Dlouha tfida a ulice smérem do centra Uval) maji charakter malého
meéstského bulvaru s kombinaci pési a motorizované dopravy. V parteru ¢asti pfilehlych objektu
jsou umistény drobné sluzby. Prostor Dlouhé tfidy je definovan zejména uli¢ni &arou, jejiz
nepodkrocitelnost bude definovana v navazuijici projektové dokumentaci pro uzemni fizeni.

7.3.3. Poloverejné dvory

Polovefejné dvory jsou prostory se zvySenou mirou socialni kontroly. Jsou umistény uvnitf
jednotlivych ¢tvrti, jejich souc€asti jsou zklidnéné dopravni prostory.

7.4. Méritkova struktura

Mé&Fitkova struktura =zastavby definovana v této studii nize uvedenymi parametry je
nepominutelnym podkladem pro spravni rozhodnuti, pfi¢emz zakladnim vychozim pozadavkem
pro méfitko zastavby je dodrzeni charakteru zastavby podle nize popsanych parametru.

7.4.1. Méstska zastavba-centralni

Tato zastavba je tvofena pfevazné bytovymi domy, vytvarejicimi prostor Hostinského namésti.
Pfedpoklada se umisténi sluzeb a zafizeni vefejné vybavenosti v pfizemi objektd. Domy maji
pfimou navaznost na parter.
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7.4.2. Méstska zastavba-ostatni

Zastavba je charakterizovana bytovymi domy a fadovymi rodinnymi domy. V pfizemi nékterych
domu jsou umistény sluzby a vefejna vybavenost.

7.4.3. Priméstska zastavba

Struktura pfiméstské zastavby obsahuje SirSi spektrum forem bydleni od izolovanych rodinnych
domu pfes dvojdomy, fadové domy az po bydleni v tzv. kondominiich (jedna se o pfechodny typ
mezi rodinnym a bytovym domem, spoleCenstvi nékolika samostatnych bytovych jednotek
v jednom objektu).

7.4.4. Vyrobni plochy

Objekty neruSici vyroby a sluZzeb jsou FeSeny jako variabilni areal, umoZzhujici vzajemné
propojovani jednotlivych provoznich celkd.

7.5. Umisténi domu, podlaznost objektt

Umisténi a podlaznost objektu je nepominutelnym podkladem pro navazujici spravni rozhodnuti.
Navrh v podobé této uzemni studie vzhledem k povaze zadani a rozsahu feSeného uUzemi
nemuze stanovit konkrétni umisténi ani rozméry jednotlivych budov. Smyslem je vytvofit podklad,
jehoz urbanistické principy budou respektovany v naslednych stupnich projektové dokumentace.
Uzemni studie tak prezentuje orientaéni pramérny navrh podlaznosti objekt(i (vykres B5) spolu s
vykresem maximalni podlaznosti (vykres X4), jimZz je umozZnéno vytvofit v urbanisticky
akcentovanych lokalitach objekty méstského charakteru.
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7.6. Bilance lokality

Tabulka uvadi orientacni bilanci urbanistického feSeni lokality.

Ctvrt’ Celkova Veiejné Vefejna Vyméra pozemku Zastavéna Pocet
plocha plochy zelen bydlenia |nerusici vroba| $kolské, plocha obyvatel
sluzby asluzby kulturnia
sportovni
stavby
m2 m2 m2 m2 m2 m2 m2
A1
35751 9704 2906] 21892 0| 1249 7422 283
A2
31427 7682 4110] 19 635 0 0 8235 266
A3
359900 6717 2224| 26 823 0 226/ 5465 238
A4
26 937| 11948 4110 10879 0 0f 7648 470
B5
53 559] 12063] 6441] 35055 0 0f 15121 627
B6
217221 5546 2801 13375 0 0| 5829 258
B7
63 388] 16 240] 12906] 32 146 0 2096/ 15017 616
diléi soucet 268 774 68 436] 36 665| 160 102 0| 3571 64737 2758
69 529( 12168] 9353 0 33008 0 19632 0
izolaéni zelef 1112 J
39 57 0| 39570 0 0 0 0 0
160 102 33008 3571
CELKEM 377 873| 80604| 85588 196 681 84 369 2758

Hustota obyvatel v planované struktufe ¢ini 73 osob/ha.
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8. Infrastruktura dopravni (dopravni vybavenost a celkové reseni
dopravy v uzemi)

8.1. Sirsi dopravni vztahy

Hlavni dopravni kostru Uvalska tvofi silnice |. tfidy &. 12, ktera bude pieloZzena do nové trasy,
ohranicujici feSené uzemi z jihovychodu. Tato silnice je navrzena v kategorii S 24,5/80 jako
Ctyfpruhova, smérové rozdélena komunikace. Rozsah této prelozky je celkové cca 14 km a feSi
obchvat obci B&chovice, Klanovice a mésta Uvaly. PreloZka je ukonéena vychodné od Fe$eného
Uuzemi mimouroviovou kfizovatkou Tuklaty. V sou€asné dobé se projednava dokumentace pro
Uuzemni fizeni. Zahajeni vystavby se predpoklada v roce 2011.

V navaznosti na prelozku silnice 1/12 bude vybudovana v severovychodni &asti mésta prelozka
silnice 11/101. Tato komunikace bude napojena na MUK Tuklaty a bude slouzit k odvedeni
tranzitni dopravy z centra mésta.

8.2. Koncepce dopravniho reseni

8.2.1. Koncepce

Cilem koncepce dopravniho feSeni je ucelné rozlozeni dopravy tak, aby bylo zabranéno vzniku
monofunk&nich z6n a zvlasté zatéZujicich/vyluénych dopravnich koridorl rozruSujicich méstsky
charakter zastavby. Zakladem urbanni dopravni koncepce je efektivni rovhomérné rozloZeni
dopravy a dopravni zatéze v Uzemi, nevytvarejici neprostupné koridory a umoznujici plynulou a
rovnomérnou dopravni obsluhu Uzemi, bez zbyte€nych bariér.

Patefi Uzemi je sb&rna komunikace Uvaly-Skvorec (v souéasnosti II. tfidy, po vybudovani
pfelozky v SV Casti mésta bude usek prochazejici méstem preveden do lll. kategorie), doplnéna
sbé&rnou komunikaci 111/10168 (Uvaly-Pfis§imasy). Sbé&rna komunikace Uvaly-Skvorec bude mit v
ramci celoméstské struktury charakter vyznamné radialy, protoze se jizné od feSeného uzemi
napojuje mimourovnovou kfizovatkou na pfelozku silnice 1/12.

Sbérné komunikace jsou vedeny ve stavajici trase a spoluvytvareji hranice jednotlivych &tvrti.
Vyjimkou je prachod silnice Uvaly-Skvorec lokalitou Hostinského namésti, kde je automobilova
doprava chapana jako podstatny méstotvorny prvek.

Na sbérné komunikace jsou napojeny mistni obsluzné komunikace, které jsou dale vétveny do
sité zklidnénych komunikaci. Hlavni obsluzné, mistni komunikace patfi do funkéni skupiny C, typ
MO 8,5/7,0/30 (vozovka 6,0 m, chodniky 1,25 m) a jsou napojeny na shérné komunikace feSené
oblasti. Mistni obsluzné komunikace jsou trasovany pifevazné po obvodech jednotlivych &tvrti a
jsou navrzeny tak, aby nedochazelo k pfimému napojovani pozemkd na sbérné komunikace.
Kfizovatky mistnich obsluznych a sbérnych komunikaci jsou navrhovany jako vstficné se
zajisténim dostateéného rozhledu a se snahou o vylou€eni nejasnych dopravnich vazeb.

Doprava ve vnitinich prostorech ¢&tvrti je navrzena formou zklidnénych komunikaci, funkéni
skupiny D1. Zklidnéné komunikace vytvareji jednourovhovy, bezbariérovy prostor kombinujici
funkci dopravniho obslouzeni Uzemi, pohotovostniho a Castecné téz trvalého stani osobnich
vozidel a pésiho provozu. Zklidnéné komunikace jsou feSeny pfevazné s proménlivym pficnym
profilem, vynucujicim si zpomaleni dopravy a zabrarujicim nezadouciho prljezdu ¢tvrti. Takto
feSené komunikace se optimalné zapojuji do vefejnych prostor, nebot' z nich nesegreguji provoz,
souvisejici se zasobovanim objektd. V ramci jednotlivych &tvrti jsou rozptyleny parkovaci plochy
pro pohotovostni i trvalé stani.

8.2.2. Ctvrté A1 az A4:

Pro tuto oblast zajiStuje hlavni dopravni napojeni mistni obsluzna komunikace trasovana po
obvodu c¢tvrti, ktera je oboustrané napojena na prutah silnice 11/101. V severni ¢asti oblasti je
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vozovka oddélena od stavajici zastavby pasem zelené. Podél severni strany c¢tvrté ,A4“ je
vozovka obousmérna, dale jsou oba sméry oddéleny pasem zelené. Obchodni centrum ve &tvrti
LA4“, na vychodni strané pratahu silnice 11/101, je obkrouzeno obousmérnou obsluznou
komunikaci. Navazujici sit' zklidnénych komunikaci zajiStuje pfistupnost k jednotlivym stavebnim
pozemkim. Mezi ¢tvrtémi ,A1“ a ,A4“ je navrzena pé&Si zona, po jejimz okraji jsou vedeny prostory
pro chodce a cyklisticka stezka. Uprostied tohoto uzemi je dostateény pobytovy prostor se zeleni.

8.2.3. Ctvrté B5 az BT7:

Na rozhrani ¢tvrti B5 a B6 bude zachovana stavajici pési komunikace doplnéna o cyklostezku.
Komunikace v misté kfizeni s pfelozkou silnice /12 bude feSena jako betonova skofepinova
konstrukce o Sifce mostovky 35,0 m.

Plochy ¢tvrti B6 a B7 oddéluje obousmérna, obsluzna komunikace se soubéznym chodnikem. Ve
Ctvrti B6 se na severnim okraji pfedpoklada kombinovana obytna zastavba s ¢asteCnou funkci
obchodni - v pfizemnich prostorach bytovych objektl. Z tohoto divodu se predpoklada, Zze mistni
obsluz. komunikace bude vedena kolem komercnich objekti a ukonCena pred zacatkem nové
péSi lavky pfes pfelozku silnice 1/12. Po severovychodnim okraji okrsku ,B7“ je vedena
obousmérna komunikace, které propojuje nakupni centrum se silnici 111/10168. Do této
komunikace, se sbérnou funkci, je napojena sit zklidnénych komunikaci — rovnéz tak na jihu do
mistni obsluz. komunikace.

Trasa pési komunikace na jiznim okraji okrsku ,B7“ pfekraCuje pfeloZku silnice 1/12 novou lavkou
pro pési o Sifce 3,50 m do prostoru vyhledové Uzemni rezervy.

8.3. Pési a cyklisticka doprava

Stfedem okrskl A1 a A4 je trasovana péSi zona nepravidelné Sifky, s cyklistickou stezkou.
Cyklostezka vychazi z centra mésta, prochazi feSenym uUzemim a po urovhovém prekroceni
silnice Uvaly-Skvorec v lokalité Hostinského namésti a pokraduje Uvozem mezi okrsky B6 a B7
smérem na Hradesin.

VSechny péSi komunikace jsou navrZzeny jako bezbarierové, ve smyslu ustanoveni vyhl. €.
369/2001 o obecnych technickych poZadavcich na uZivani staveb osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

8.4. Hromadna doprava osob

V souCasné dobé je provozovana ve stopé silnice 1I/101 linka pfiméstské autobusové dopravy
&. 423. Linka je provozovana Okresni autobusovou dopravou Kolin s.r.o. v trase Cesky Brod Zel.
stan — Mrzky — Doubravéice — Skvorec - Uvaly Zel. stanice. V budoucnu se piedpoklada ziizeni
nové autobusové zastavky v prostoru kfizeni pratahu silnice 11/101 a hlavni Ghlopfiéné pési trasy
(okoli obchodu, sluzeb). 1zochrony dochazkové vzdalenosti 400 a 600 m jsou vyznaceny v situaci
dopravniho feseni.

Alternativné studie FfeSi i moznost otaceni autobusll pfipadné zfizované MHD v prostoru
Hostinského namésti nebo v pfedprostoru pfed Skolni budovou.

Zelezniéni doprava je dostupna pouze v kombinaci s autobusovou linkou pfiméstské dopravy-
vzdalenost od centra nové zastavby cca 1,5 km. V sou€asné dobé se pracuje na dokumentaci
pro stavebni povoleni akce ,Modernizace trati Praha-Bé&chovice-Uvaly, (projektant SUDOP).
Realizace se pfedpoklada cca v letech 2008-2010. Pfedmétem modernizace je Uprava svrdku
trati, rekonstrukce mostl a pod. Rozsah tratového télesa se nebude meénit, rovnéz stavba
nebude zasahovat do Uzemi mésta Uvaly. V disledku modernizace trati bude upravena éetnost
vlaku pfiméstské dopravy drahy cca na 15-ti minutovy interval stim, Ze vlakové soupravy by
kongily v Ceském Brodu.
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8.5. Doprava v klidu

Odstavovani vozidel je feSeno v garazich na vlastnim pozemku, v€etné jednoho stani na terénu.
Pro potfebu navstévnikd budou vyhrazena stani na vymezenych mistech. Upfesnéni lokalit a
nutného poctu stani jak pro bydleni tak i pro sluzby a obchod, budou podrobné specifikovany
v dal$im stupni projektové dokumentace ve smyslu CSN 736110, po definitivnim schvéleni
zastavovaciho planu.

9. Infrastruktura technicka

9.1. Zakladni koncepce technické infrastruktury

Koncepce technické infrastruktury sleduje predevsim efektivni obsluhu Uzemi jednak doplnénim
systému jiz existujicich, jednak vytvarenim predpokladd pro relativné autonomni vybavenost
uzemi bez zbyte¢né nebo nadmérné zatéze uzemi a existujicich urbannich struktur mésta Uvaly.

9.2. Vodohospodarska infrastruktura

9.2.1. Koncepce zasobovani vodou

V soudasnosti je mésto Uvaly zasobovano pitnou vodou z pramenisté v povodi Jirenského
potoka. Upravena voda je Cerpana vytlaCnym fadem proménného profilu (pfevazné DN 200 mm)
do vodojemu Rohoznik. Zemni vodojem Rohoznik je situovan na zapadnim okraji mésta Uvaly,
kéta dna vodojemu je 303,22 m. n. m. Vodojem se sklada z jedné akumulacni nadrze o obsahu
1000 m® a manipulaéni komory s nadzemni &asti.

Distribuéni vodovodni sit mésta Uvaly v soucasné dobé pracuje dle vyjadfeni provozovatele VAK
Mlada Boleslav na hranici svych technickych moznosti. Tato sit musi byt ¢asto odkalovana a
problémy jsou i s kvalitou vody (dusiCnany) ze stavajiciho zdroje — pramenidté na rozhrani
katastr(i obci HorouSany a Jirny. Velké problémy (staré nevyhovuijici potrubi) jsou i na vytlatném
fadu mezi obcemi HorouSany a HorouSanky. Tento fad ma DN 300, material je ocel. Obdobny
stav je na vytlaéném fadu prochazejicim lesem Vidrholec na zapadé Uval — litina DN 200. Tyto
vySe zminéneé fady bude pravdépodobné nutné rekonstruovat.

V souc€asnosti je navrZzeno napojeni celého uvalského vodovodu na vodovovodni pfivadéc
Karany. Na tento projekt bylo vydano uzemni rozhodnuti ¢.j. K/2348/05/SU/Bul ze dne 9.11.2005,
které nabylo pravni moci 22.12.2005. V €ervnu 2007 byla podana zadost o stavebni povoleni.

Zajmovou lokalitou Hostin prochazi trasa vodovodu Skvorec — Tuklaty — Roztoklaty trubnim
vedenim z litiny DN250. Tento skupinovy vodovod je zasoben z prazského vodovodniho systému
a zasobuje vodou obce Skvorec, Dobrogovice, Kvétnice, Tuklaty, Roztoklaty a Bfezany Il. U obce
Skvorec jsou situovany dva akumulaéni vodojemy. Provozovatelem tohoto vodovodu je VHS
Kutna Hora.

V Uvahu pfichazeji dvé variantni feSeni zasobeni lokality Hostin vodou, pro které je spoleény
navrh vodovodnich fadud v uliéni siti a akumulaéni vodojem s ATS.

Do uli¢ni sité je navrZzen vodovodni fad, ktery pokryva rovhomérné celé budouci spotfebisté.
Zasobeni Hostina je mozné pouze ze dvou vodojem( v okoli, a to vodojemem Rohoznik na
zapadnim okraji Uval nebo vodojemem Skvoreckym. P¥imo v lokalit¢ musi byt z dGvodu
nedostate¢né geodetické vysky vzhledem k vySe zminénym vodojemim a z toho vyplyvajicich
nepfipustnych tlakovych pomérl ve spotiebisti navrzen novy akumulaéni vodojem s ATS.
Pravdépodobné bude vhodny navrh zemniho vodojemu, pro ktery je vytypovana vhodna lokalita
v nejvysSim misté Hostina. Pfedbéznym odhadem byl stanoven objem vodojemu v rozmezi 2 x
250 m®az 2 x 650 m°.
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Zdroj vody a jeji pfivedeni do navrhovaného akumulaéniho vodojemu je feSeno ve dvou
variantach:

9.2.2. Napojeni na vodojem Rohoznik (varianta 1)

Toto variantni FeSeni predpoklada vyhledové dostateénou kapacitu vody k zasobeni Uval i
Hostina napojenim vodojemu RohoZnik na prazsky vodovodni systém, napojenim na Karanské
fady s rekonstrukci malo kapacitniho vytlaéného fadu nebo kombinaci téchto mozZnosti.

Pfivedeni vody do lokality Hostin je podminéno vybudovanim nového gravitaéniho pfivodniho
fadu z vodojemu Rohoznik do zajmové lokality. NejvhodnéjSi trasa tohoto vedeni se jevi trasa
podél komunikace &. 12 Praha — Kolin od vodojemu RohoZnik ke Skvorecké ulici v jizni &asti Uval
a dale jizné Skvoreckou ulici do Hostina. Technické parametry tohoto potrubi budou stanoveny
na zakladé vypocta hydraulického modelu.

9.2.3. Napojeni na Skvorecky vodovod (varianta 2)

Toto variantni feSeni pfedpoklada vyhledové dostateCnou kapacitu vody k zasobeni obci, které
jsou v souCasné dobé zasobovany ztohoto skupinového vodovodu a zaroven i Hostina
napojenim Skvoreckého vodovodu na prazsky vodovodni systém, vyuziti novych mistnich zdrojti
nebo kombinaci téchto moznosti.

Realizace této varianty by znamenala vybudovani kratké odbocky z pfivadése Skvorec-Tuklaty -
Tlustovousy — Roztoklaty — Biezany I, ktery je veden v trase komunikace Uvaly-Skvorec v
blizkosti navrhovaného vodojemu.

Tato varianta je zavisld na moznostech stavajiciho systému zasobeni vodovodu Skvorec -
Tuklaty.

9.3. Splaskova kanalizace

9.3.1. Popis stavajici kanalizaéni infrastruktury

Kanalizaéni systém mésta Uvaly je tvofen oddilnou soustavou stok — dedtovou a splaskovou
kanalizaci. Splaskové vody jsou kmenovou stokou odvedeny na COV Il Uvaly, ktera je situovana
v severni &asti mésta. COV Il Uvaly je projektovana pro 6000 EO, v souéasnosti jsou vystrojeny
pouze 2 linky ze &tyf, coz znamena aktualni kapacitu 3000 EO.

9.3.2. Koncepce ifeseni splaskové kanalizace

V Gvahu pfichazeji dvé variantni feSeni odvedeni splaskovych vod, pro které je spole€ny navrh
splaskovych stok v navrzené ulicni siti.

Toto misto je situovano u PfiSimaského potoka v misté, kde tento potok vtéka na sousedici
soukromy pozemek a je totoZné s vyusténim destové kanalizace. Lokalitou prochazi rozvodnice,
mensi Cast feSeného Uzemi, nachazejici se za rozvodnici, je nutno odvést gravitaéné do
nejnizsiho mista u Skvoreckého potoka a nasledné prederpavat do systému, ktery odvadi splasky
k Pfisimaskému potoku. Bude tedy nutny navrh Cerpaci stanice na okraji Ctvrti A2.

Nasledné odvedeni a likvidace splaSkovych vod je feSeno ve dvou variantach:

9.3.3. Likvidace splaskovych vod — odvedeni na stavajici COV (varianta 1)

Toto variantni feSeni pocita s vyuzitim stavajici Cistirny odpadnich vod a pfivedenim splaskovych
vod z lokality Hostin stavajici stokovou siti - patefni stokou ,A". Problém je nutno rozdélit a
posoudit ve dvou &astech — COV a privodni stoka.

Zbyvaijici vyuZitelnd kapacita stoky je 22,40 I/s, coZ odpovida pfiblizné 3140 EO. Toto mnoZstvi
splaskovych vod je tedy zminéna stoka schopna za stavajicich podminek odvést na COV IlI. Po
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prekro€eni tohoto mnozstvi splaskovych vod je nutna rekonstrukce dané stoky a zvétSeni jejiho
prutoéného profilu (nahrazeni stoky stokou s vy$Sim DN).

Druhym hlediskem tohoto variantniho fe$eni je kapacita stavajici &istirny odpadnich vod COV I
Uvaly. Sougasné hydraulické zatiZeni gistirny odpadnimi vodami cca 420 m%den, odpovidajici asi
2800 EO. Projektovana a realizovana kapacita gistirny je 600 m%den, vyuZitelnych je tedy jesté
cca 180 m®/den, tedy asi 1200 EO. Existuje zde moznost technologického vystrojeni zbyvaijicich
dvou jiz stavebné& provedenych linek COV. Po takto provedené rekonstrukci se zvysi kapacita
gistirny o dalsich 600 m*/den, odpovidajicich 4000 EO. Maximalni dostupna kapacita COV muze
tedy byt az 5200 EO. Tato hodnota je zatim jen orientaéni, musela by byt dale upfesnéna po
konzultacich a ziskani podrobnéjSich podkladi od provozovatele VAK Mlada Boleslav.
Podrobné&jsi vypodet bude nutno provést také pro latkové zatizeni COV, pro ktery neni
v souCasnosti dostatek relevantnich podkladd.

Shrnuti:

Stavajici dostupna kapacita COV Il odpovida cca 1200 EO. Pro tento narlist neni nutna
rekonstrukce stoky.

V pripadé dovystrojeni COV Il bude jeji kapacita cca 5200 EO, avsak bude nutna rekonstrukce
stoky (kapacitni do 3140 EO).

9.3.4. Likvidace splaskovych vod — vybudovani nové COV (varianta 2)

V pfipadé nedostateéné kapacity stavajiciho systému, respektive stavajiciho systému po
maximalnich moznych rekonstrukcich je nutny navrh nové Cistirny odpadnich vod. Pro vystavbu
nové COV musi byt vytypovan vhodny pozemek, aby bylo mozno vy¢isténé odpadni vody
vypoustét do recipientu. V pfipadé mésta Uvaly pfichazi do uvahy pouze tok Vymoly, z divodu
pravdépodobné nedostateéné vodnatosti ostatnich vodnich tok( v lokalité (Skvorecky potok,
PriSimasky potok) v pribéhu celého roku.

V ramci této studie neni mozno s ohledem na slozZitost problému a nedostatek podkladl a
informaci toto variantni feSeni dale rozvadét. Pfipadné podrobné&jsi feSeni by muselo byt
pfedmétem samostatné studie.

9.4. Dest'ové kanalizace

9.4.1. Stokovy systém

Destové vody v Uvalech jsou svadény oddilnou kanalizaéni stokovou siti, ktera je vyusténa do
recipientu — toku Vymoly nebo jsou deStové vody vsakovany.

Pro lokalitu Hostin musi byt navrzen novy systém odvadéni deStovych vod a jejich nasledna
likvidace. Systém potrubi bude nezavisly na stavajici destové kanalizaci mésta Uval. Do tvahy
prichazeji dvé variantni feSeni likvidace destovych vod, pro které je spole¢ny navrh destovych
stok v uli¢ni siti. PocCitd se s odvodem destovych vod pouze z vefejnych zpevnénych ploch,
deStové vody ze soukromych zpevnénych ploch budou zasakovany na vlastnim pozemku.
Vsakovaci schopnost pudy byla prokazana hydrogeologickym prizkumem.

v zgjmové lokalité. Lokalitou prochazi rozvodnice, pfevazna Cast destovych vod teCe smérem
k recipientu PfiS§imaského potoka, mensi ¢ast do potoka Skvoreckého.

9.4.2. Vyusténi do recipientu a retence

Nejjednodussim a pravdépodobné i nejméné nakladnym fedenim je deStové vody svedené
z dané Casti lokality je jejich zausténi do pfislusného vodniho toku.

Zausténi do Skvoreckého potoka (jedna se o cca 113,5 m3 destovych vod) je mozné bez dal$ich
technickych opatfeni, bude pouze nutné vybudovat zausténi do toku. S vyhodou bude mozno zde
vyuzit retenéni schopnosti nize na toku poloZenych rybniki (Horni Skvorecky rybnik a Dolni
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Skvorecky rybnik) ke zpomaleni odtoku destové vody. Investiéni naklady na tuto ast feSeni jsou
minimalni, jednalo by se pouze o Upravu koryta toku Skvoreckého potoka v okoli vyusténi
destove kanalizace.

Jina situace nastava u recipientu PfiSimasky potok, kde objem deStovych vod je nesrovnatelné
vysSi (jedna se o cca 796,6 m3 destovych vod).

Je proto navrzena boc¢ni retenéni destova nadrz (poldr), do které bude voda pfivedena trubni siti
a je situovana podél toku PfiSimaského potoka. Objem této nadrze je 1500 m3 a destova voda je
z ni do PfiSimaského potoka neSkodné odpousténa vypustnym potrubim.

9.5.Zasobovani plynem

9.5.1.Stavajici plynovodni infrastruktura a koncepce feseni

V Uvalech je vybudovana stfedotlaka plynovodni sit zemniho plynu o tlaku 0,3 MPa se zdrojovou
regulacni stanici o vykonu 3000 m3/h, umisténou na okraji Radlické C&tvrti, tj. severozapadné od
zajmové lokality. Tato stanice je pfipojena na plynovod o velmi vysokém tlaku (VVTL) Limuzy —
Mécholupy. Rozvodna sit’ je feSena jako okruhova.

V feSeném uzemi se pfedpoklada potfeba zemniho plynu zejména pro vytapéni rodinnych domu
a bytovych domd.

Rozvodna sit bude realizovana podle sou€asnych standard( jako vétvena.

Stavajici kapacita regulac¢ni stanice a rozvodné sité postaCi pouze pro kryti potieb Ctvrti A1. Pro
dalsi etapy vystavby je nutné zkapacitnit stavajici regulaéni stanici na vykon cca 5000 m3/h.
Zaroven bude nutné posoudit varianty feSeni rozvodné sité.

9.5.2 Varianta ¢. 1

Tato varianta pfedpoklada vybudovani nového pfivodniho fadu od regulvaénl' stanice do prostoru
lokality A1 — A4. Trasu mozno vést ul. DobroCovickou, Novosibfinskou a Skvoreckou.

9.5.2. Varianta ¢. 2

Re$ené Uzemi bude napojeno na stavajici rozvodnou sit’ lokality Na Slovanech. V ramci nutného
zkapacitnéni a rekonstrukce regulaéni stanice bude zvySen provozni tlak v siti na 0,4 MPa,
V souvislosti s timto bude nutno upravit domovni regulatory a ovéfit technicky stav stavajici sité a
provést nutné upravy.

9.6. Zasobovani elektrickou energii

9.6.1. Stavajici vedeni elektrické energie a koncepce resSeni

Kolem lokality vedou v t&sné blizkosti distribuéni linky 22kV v majetku CEZ Distribuce a.s. Jedna
linka proch&zi pfimo napfi¢ lokalitou. Dle sdéleni CEZ Distribuce a.s. je kapacita t&chto linek
skoro vyCerpana. Transformovny VVN/VN v Tous$ni, ze které jsou tyto linky napajeny, jesté urcité
rezervy vykonu ma. CEZ Distribuce a.s. iz Fadu let pfipravuje vystavbu nové transformovny VVN/
VN u Horousan, ktera by vyznamné pomohla feSit narlstajici pozadavky na odbér a odleh&eni
pfetizenym linkam 22kV.

Navrhované uzemi pfevazné obsahuje rodinné domy a bytové domy. Rodinné domy a bytové
domy budou zafazeny dle stupné elektrizace do kategorie B s pozadovanou hodnotou jistiCe pfed
elektromérem 3x25A.

V bilanci je zahrnuta vykonova rezerva pro moznost vytapéni ur€itého procenta rodinnych domu
elektrickou energii a zohlednén i narust spotfeby el.energie v horizontu 30 let. Ostatni spotfeba
na drobny lehky priamysl, podnikatelskou ¢&innost, sluzby a infrastrukturu byla odhadnuta
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prepocitana na pomérny pocet RD.

Jako zdroje pro distribuéni sit 0,4kV budou pouzity transformacni stanice 22/0,4kV, které budou

rozmistény uvnitf feSené lokality. PoCet trafostanic bude celkem 14. Pfedpokladané rozmisténi je

patrné z vykresové Casti.

Potfeny pocet trafostanic je navrzen vzhledem

-k urbanistickému feSeni zastavby a komunikaci a tim i nutnym vzdalenostem mezi odbéry a
zdroji (distribuéni sité mohou vést pouze po verejné pristupnych mistech — chodniky, zelené
pasy, komunikace).

- k etapovitosti vystavby, kde je nutné zajistit nejdfive zdroj energie pro vystavbu dané etapy

- zajisténi soudobého pfikonu dané oblasti

Poznamka :

Celkovy potfebny piikon, na ktery CEZ Distribuce a.s. bude navrhovat svoje sité bude vsak nizsi,
protoze vypod&et ovlivni soudobost celkového poétu trafostanic. Toto je vSak v pravomoci CEZ
Distribuce a.s. a nema vliv na rezervovany pfikon. Ten bude zaruen dle vySe pozadovaného
jistice.

Zasobovani energii bude mozné pfes stavajici trasy venkovniho vedeni, které jde napfi€ pies
lokalitu. Vedeni se zdvoji, posili a postupné se bude zkracovat a nahrazovat kabelem VN, tak jak
bude pokracovat vystavba lokality. V uvahu pfichazi také mozZnost napajeni z hlavniho dvojvedeni
(nad lokalitou ,C*) podél nové budované silni¢ni pfelozky. Tam by vSak trasa vedla cca 180 m po
cizim pozemku.

9.6.2. Technické reseni

Potfebny vykon bude zajistén z transformacnich stanic 22/0,4kV (TS), které budou napajeny
kabelovym vedenim 22kV. Tato nova distribu¢ni sit 22kV bude prochazet jednotlivymi €astmi
lokality a bude napojena na stavajici venkovni a kabelovou distribuéni sit 22kV.

Trafostanice budou umistény samostatné na volné ploSe jako samostatné stojici objekty
s dodrzenim minimalnich pozZarnich odstupovych vzdalenosti od ostatni zastavby a musi byt
zajistén pfijezd jefabu po zpevnéné vozovce.

Distribu¢ni sit 0,4kV a 22kV bude kabelova. Trasy kabell budou ulozeny do chodnikl a zelenych
past podél obsluznych komunikaci. Nutné je dodrzet minimalni vzdalenosti od ostatnich
podzemnich zafizeni a respektovat prostorovou normu pro ulozeni podzemnich zafizeni, kde
energetika ma vyhrazen koridor nejblize pfipojovanym pozemkdm. Pas pro energetiku celkem &ini
ccalm-15m.

10. Vyhodnoceni souladu s cili tzemniho planovani

Uzemni studie je v souladu s cili Gzemniho planovani, vytvafi ptedpoklady pro udelné vyuziti
Uuzemi a rozviji pfirodni i kulturné-civilizaéni hodnoty.

11. Zavér

Tato uzemni studie byla zpracovana jako podklad ke schvaleni Cistopisu zmén Uzemniho planu ¢.
V. B pro lokalitu 79. Zaroven vytvafi jednotici prostorovou strukturu uzemi v komplexu s lokalitou
¢. 82.
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Il. GRAFICKA CAST

A/ ANALYTICKE VYKRESY

aoroN-=

Poloha

Sirsi vztahy
Vyvoj struktury
Méstské prostory
Limity uzemi

B/ SYNTETICKE VYKRESY

©CoNooOrwN =

10.1.
10.2.
10.3.
11.
12.

Operacni vykres

Navrh regulace

Déleni na Ctvrti

Pomér ploch

Podlaznost

Vybavenost, sluzby

Patefni vefejny prostor a zelenh

Typy bydleni

Dopravni vykres

Technicka infrastruktura — vodovod, kanalizace
Technicka infrastruktura — zasobovani plynem
Technicka infrastruktura — zasobovani elektfinou
Nadhledova perspektiva

Perspektivy

X/ VYKRESY SPECIALNI

Noakwh=

Uvaly-region 1989

Uvaly-region 2008 (sougasnost v&. feSeného Uzemi)
Uvaly-region 2020 (vyhled)

Maximalni mozna podlaznost

Dopravni vykres — charakter komunikaci
Komunikace — fezy

MozZnosti feSeni zastavek autobusu
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