projekt R .
KOMPLEXNI RESENI
DOPRAVNIHO TERMINALU
UVALY

projektant

Projektil art&kti s.r.o.
Malatova 13

150 00 Praha 5 cz

geodetické udaje

JTSK, BpV

format

A3

stupen datum

STU 31.8. 2021

472_UPN

Obsah dokumentace je dusevnim vlastnictvim firmy Projektil architekti s.r.o. a jeho pouziti podiéha souhlasu autort.



OBSAH

GRAFICKA CAST

d.1 Situace SirSich vztahu

e.l  Dopravni situace SirSich vztaht

f.1 Situace uzemi 1

f.2 Situace uzemi 2

g.1 Pudorys a podrobna situace — méstsky dum
g.2 Pddorys a podrobna situace - terminal

h.l  Podélny fezopohled - E-E

h.2  Pfi¢né fezopohledy - A-A a B-B

h.3  Pfi¢né fezopohledy - C-C a D-D

I.1.  Detailni pficny profil komunikace a vefejného prostoru — F-F
].1 Vizualizace — Prazska

.2 Vizualizace - Jiraskova

-3 Vizualizace — nastupisté terminalu

-4 Vizualizace — kfizovatka Prazska — Jiraskova
].4  Vizualizace — nadhled

k.1  Schéma konceptu

k.2  Dopravni schéma

k.3  Schéma udrzitelnosti

TEXTOVA CAST

a. Technicka zprava

b. Ekonomie navrhu

C. Navrh ceny naslednych stupnud projektové dokumentace
d. Kontaktni udaje

e. Cestna prohlaseni

M 1:5000

M 1:5000

M 1:750
M 1:750

M 1:200
M 1:200

M 1:200
M 1:200
M 1:200

M 1:150

M 1:1500
M 1:1500
M 1:1500



projektant jméno vykresu

méitko
Projektil architekti s.r.o. TEXTOVA CAST
Malatova 13 gislo vykresu datum
150 00 Praha 5 cz

- 31.8.2021



a. Technicka zprava

Dfive byly promenéady. H&j byl okraSlovacim spolkem upraven, ziizeny péSinky, lavicky a denné se chodilo na
Uvalak na vychézky, takZe to bylo o nedélich jako na Vaclavském namésti. Ale i v haji nad mlynem a $kolou byly
upravené cestiéky, viude lavicky, takZe o nedélich bylo pil Uval na prochézce nebo na posezeni v hajich, na co
se dnes rado vzpomina. Deset part milenct chodivalo kazdy den do héje poslouchat, jak ptaci péji. To vSe dnes
odpadlo, neni ¢as na lyriku, dnes je jen prace, prace a zase prace. Kazdy radéji odpociva doma nebo ma zase
préaci doma. J& sém pamatuji, kdyZ jsem do Uval chodil, Ze kaZdy den jsme byli venku v pfirodé a kdyZ jsme $li do
Klanovic, to jen péSky a byl to hotovy svatek.

Uvaly 1910 — 1967, Zapisky pana Zemana mistra pokryvacského

Pfi navrhu Uprav prednadrazniho prostoru v Uvalech s novym autobusovym
terminalem vychazime z SirSi navaznosti na okoli, historie mista a sou€asnych
narokld a usiluieme o ucelny a pobytové pfijemny prostor s velkou miru flexibility
umozniujici etapizaci a zmény rozsahu i funkce.

Zelena kostra mésta

Uvaly maiji velkou pfednost v okolnim pfirodnim ramci. Zatimco na vychodé& je
horizont uzavien vrchem Vinice, na zapadé pak Klanovickym lesem. Jejich propojeni
je jednak pfirozené podél toku Vymoly a Skvoreckého potoka, ale téZ aleji podél
historické hlavni cesty ulice Prazské. Posledni propojenim je zelen podél télesa
Zeleznice, ktera je ale preruSena pravé u nadrazi v Jiraskové ulici. Doplnéni tohoto
propojeni a obnoveni historicky alejové ulice je jednim z hlavnich témat navrhu.

QUVALY. - NddraZni ulice

Méstska trida

Zfizeni Zeleznice a nadrazi vedlo ve vétSiné Ceskych mést k budovani vystavnich
Nadraznich ulic, které spojily historicka centra s novym ohniskem vefejného Zivota.
nejzivéjSim mistem mésta. Mame za to, Ze je dllezité propojit nadrazi s historickym
centrem, nejen prijemnosti pohybu ale i funkcemi, prostorovym a materialnim
feSenim. Uvaly si tak kone&n& ,pfipoutaji svoje nadrazi“. Navrhujeme proto
dostatecné pohodiné plochy a chodniky pro pési, pouziti dlazby obdobné centru i
v pfednadrazi, propojeni aleji a umisténi ,méstského domu“ na kli¢ovou kfizovatku
Jiraskova — Prazska kde se méstska tfida lomi. Toto zalomeni navrhujeme podpofit i
velkorysejsi upravou schodidté nahoru do Havli¢kovy ulice ukoncCujiciho pohled
Jiraskovou ulici a dominantou v pohledu z centra, v navrhu trojstromi.



Alej

Profil Jiraskovy ulice je navrzen s ohledem na miru vefejnosti a bezpeénost provozu.
Vozovka je Sife 6,5m a jsou v ni vyznaCeny cyklopiktogramy po obou stranach.
Chodnik na strané vil je uzsi s moznosti odstinit jej od vozovky zahony s doplfikovou
vsakovaci funkci. Zahony navrhujeme umistit po dohodé s obyvateli a dle jejich
preferenci, napfiklad aby neblokovaly provozovnu. Osazeni stromy zde komplikuje
kanalizace a zaroveri mame za to, Ze zahrady vil jsou dostateCnym pozadim. Naopak
druha strana s vefejnymi budovami je aleji podpofena. Nepravidelné umisténé
samostatné budovy mezi ulici a trati tak dostanou pevnou oporu. Kromé méstskéeho
domu na kfizovatce a nového terminalu navrhujeme jesté druhy objekt jako ukonc&eni
méstske tfidy. Zarover odcloni parkovisté P+R. Jiraskova ulice se pak rozSifenim a
zobytnénim zelenych ploch na kfizovatce s ulici Na Spojce zméni v parkovou ulici
vedouci k mlynu, nebo pfes novy Rosenbaumlv park ke sportovnimu arealu.
Historicky jsou u d&eskych nadrazi obvyklé lipy, nicméné pfesnéjSi urceni
pFedpokladame v koordinaci s celoméstskym systémem zelené.

Terminal a dopravni Ffeseni

Autobusovy terminal navrhujeme jako spojené zastreSeni pfijezdové hrany viaku a
autobusovych stani. Prfestup je tak idealné komfortni. Jsme si védomi moznych
problému pfi jednani se Spravou zeleznic, a proto zastfeSeni navrhujeme s moznosti
etapizace. Pfijezdova i odjezdova stani jsou situovana k zelezni¢ni trati. VyCkavaci
stani jsou na druhé strané pfi ulici. Najezdy a vyjezdy na terminal jsou provéfené
obalovymi kfivkami. Stani jsou uvazovana bez nutnosti couvat, nicméné je mozné
zvolit i variantu s couvanim a prostor terminalu zkratit. Nebo naopak mit tuto moznost
v zaloze pro pfipadné rozSifeni pocCtu zastavek. Jsme si védomi, Ze prodluZujeme
vzdalenost cestujicich pfi pfijezdu autobusem na nadrazi od vstupu do podchodu.
Proto umoznujeme ponechani moznosti vystupnich zastavek v jizdnim pruhu pfimo
v ulici Jiraskové v souCasné tésné blizkosti ke vstupu do podchodu. Zaroven jsme
téz pfipravili moznost odstavného stani na konci ulice Jiraskovy, pokud by bylo
potreba.

Navrhovana Sife vozovky 6,5m je pro autobusy komfortni a umoZziuje téz
vedeni prechodl bez stfednich ostrivkd a pouziti cyklopiktogramu pro bezpecény
pohyb cyklistl v uzemi. Samostatna oddélena cyklostezka je v daném umisténi pro
cyklisty a chodce méné bezpecna.

Vedeni linek VHD je diky moznosti otaCeni a vyCkavani na terminalu pomérné
jednoduché a neni potfeba pouzivat objezd U Mlyna.

Stani pro kola soustfedime u vstupu do Zelezniéniho podchodu. Cast jich pak
umistujeme i na autobusovém terminalu a u nového méstského domu.

P+R parkovisté omezujeme dle zadani, zjednoduSujeme na optimalni tvar a
odstifiujeme novou budovou. Je u né mozZné uvazovat i viceuroviové feseni.
Ponechavame stani v ulici Na Spojce, nicméné zuzenim dopravnich ploch zde
vyrazné rozSifujeme parkové vyuziti. Pfed budovu Zelezni¢niho nadrazi i u nového
meéstského domu umistujeme K+R stani, ktera maze vyuzit i méstsky dum.

Poclet parkovacich stani (uvazujeme jednu z kapacitné naro¢nych variant funkéni
napliné, podle niz se vypocet provadi)



Uzemi 1 — méstsky dim

Kavarna, bistro plocha pro hosty 80m2  kratkodob. stani 1 dlouhodob. 3
Kancelare kancelare 280m2 kratkodob. stani 1 dlouhodob. 5
Kratkodoba stani jsou shodna s K+R pfed budovou. Dlouhodoba pfedpokladame
vymezit ve stavajicich plochach v Prazské ulici. Dochazkova vzdalenost je minimalni.
Vzhledem k soustfedéni u nadrazi pak pfedpokladame realné nizsi vyuziti stani.

Uzemi 2 — komeré&ni objekt

Obchod prodejna 250m2 kratkodob. stani 1 dlouhodob. 3
Kancelare kancelafe 500m2 kratkodob. stani 2 dlouhodob. 9
Kratkodoba i dlouhodba stani predpokladame sdilena s P+R parkovistém. U
dlouhodobych je mozné je téZ vymezit v pfizemi objektu s pfijezdem ze severu.

Objekty a funkce

Objekty v uzemi navrhujeme ucelné, s durazem na flexibilitu i etapizaci a zaroven
jako pfirozené dominanty. ZastfeSeni terminalu tak muze byt budovano po etapach
dle mozné dohody se Spravou Zeleznic a slouzit i Zeleznici. Upravou stani je mozné
zvysSit jeho kapacitu. Méstsky dum v Cele pfednadrazi uvazujeme pro umisténi
zazemi terminalu (wc, denni mistnost fidi€l, Cekarna) i pro poskytovani sluzeb
pfipadné i najem (kavarna, bistro nebo obchod v pfizemi; pronajimatelné kancelare,
ufad, komunitni centrum nebo knihovna v patfe). Jeho velikost predpokladame
optimalizovat. Dulezité je, ze umoziuje zahrnout i schodisté do soucasného
podchodu a tim zlepSit pfijemnost a uzitnost ,namésticka“ u prejezdu. Samoziejmé
predpokladame debatu na rozdéleni servisnich funkci mezi Zelezniéni budovu a
méstsky dum. Navrhovany novy objekt na druhém konci nadrazi mize obsahovat,
diky navaznosti na P+R parkovisté, aktivni parter tfeba s obchodem. Jeho funkci
predpokladame upfesnit dle jeho zadavatele. Dle konzultaci se Spravou zZeleznic je
mozna téz debata nad ¢asteCnym vyuzitim existujiciho objektu trafostanice.

Konstrukéni a materialové resSeni

U zastfeSeni terminalu predpokladame obvyklou koordinaci se sloupy zelezni¢ni
trakce. Zakladem by tak méla byt ocelova konstrukce, kterou uvazujeme bud vyuzit
pro lehké zastfeSeni s fotovoltaickymi panely, nebo oplastit dievénym podhledem.
Méstsky dum navrhujeme také jako ramovou konstrukci pro vétsi flexibilitu jeho
dispozic. Ve vyplnich a interiérech bychom radi upfednostnili dfevo. U méstského
domu i nového objektu u parkovisté pak uvazujeme zelené stfechy.

Pro povrchy uvazujeme kamennou dlazbu v navaznosti, na jiZ realizované
centrum mésta. Dulezité je pfitom zachovani barevnosti a formatu, skladba mize byt
volena odlisna.

Vytvarné intervence a grafika

V nasich projektech usilujeme o spolupraci s vytvarnymi umélci a grafiky. | v pfipadé
pfednadrazniho prostoru nabizime v dalSich fazich zapojeni grafiki k vytvoreni
vizualniho stylu terminalu vcetné jeho zazemi ,méstského domu®. Urcité dame



pfednost navazani na nedavno pfijaté nové méstské logo. Pfi zapojeni vytvarnik(l do
navrhovani vefejnych budov a vefejného prostoru hovofime radéji o vytvarné
intervenci nez o vytvarném dilu. Hlavni nasi motivaci je vnést do navrhu dalSi vrstvu
a ucinit prostfedi zivéjSi a pFijemnéjSi k pobytu. Muze to byt navrh skladby dlazby,
jako jsme zpracovali s Janem Serychem do Slivence, nebo Lenkou Vitkovou do
Ceského Krumlova, stejné jako grafické intervence nebo herni prvky obdobné nasi
spolupraci v Chrudimi s Lenkou Klodovou.

Centrum Praha-Slivenec, navrh vzoru dlazby Jan Serach

Udrzitelnost

Vnimame riziko velkych zpevnénych ploch u dopravnich terminall pro heat island i
zadrzovani deStoveé vody. V reakci na néj nam pomaha koncept vyrazné zelené linie
— aleje s rozSifenim parkovych ploch u ulice Ve Spojce. Tam navrhujeme i moznost
vsakovaciho prilehu pro sousedni P+R parkovi$té a vozovku ulice. Uginek strom0 a
parku je doplnén o zahony v ulici, které slouzi i vsakovani, a o zelené stfechy obou
nové navrhovanych objektd. U P+R parkovisté je mozné zvazit realizovat ¢ast plochy
se vsakovacim povrchem.

Vsaku Caste€né pomaha i kamenna dlazba, ktera je ale zejména trvanlivym
materialem, ktery se pfi opravach snadno recykluje.
Predpokladame u novych konstrukci provéfeni moznosti pouziti dfeva (konstrukce,
vypInég, obklady), vzdy ale ucelné a smyslupiné.

ZastfeSeni autobusového terminalu povazujeme za plochu vhodnou
k umisténi méstské fotovoltaiky a podobné davame ke zvazeni Castecné zastreSeni
fotovoltaikou parkovisté P+R.

Zvazujeme i moznost vyuZziti recyklovaného materialu z demolovanych objekta
pro nové navrhované objekty. Velmi zalezi na ochoté zadavatele pustit se do
takového na ¢eské poméry neobvyklého postupu.

Etapizace a flexibilita

Moznost postupné vystavby a uprav v navaznosti na financni moznosti, dohodu se
Spravou zeleznic a vyvoj spole€nosti béhem zpracovani projektu i béhem uzivani se
nam jevi pro uspéch vysledku zcela zasadni. Na§ navrh umoznuje postupnou
proménu prostfedi nejen podle oznaenych uzemi, ale i v jejich ramci. ZjiStovali jsme
u Spravy Zeleznic jejich ochotu provadét v tzemi upravy. Upravy jsou mozné jakkoliv
nejsou na seznamu priorit. Umoznujeme tedy samostatny navrh jen zastfeSeni
autobusového terminalu s ponechanim oddélujici zdi a aZz nasledné propojeni
s vlakovou zastavkou. Obdobné je mozné ponechani soucasného vstupu do



podchodu a az nasledna integrace do nového méstského domu. | v pfipadé objektu
trafostanice je na stran& SZ moznost jej upravit &i z&asti pronajimat. Navrh také
umoznuje zvazit moznost vicepodlazniho parkovisté P+R.

Samotny autobusovy terminal pak poskytuje minimalné tfi varianty
usporadani. Dle navrhu bez nutnosti couvani pfi vyjezdu ze stani. Dle navrhu
s vétSim poctem stani pfi pfipadném rozvoji a vyuZzitim couvani. A nakonec umisténi
pozadované kapacit na mensi plochu s vyuZzitim couvani. Jsme si védomi, z vlastni
zkuSenosti z navrhu autobusového terminalu ve Vodnanech, Ze dllezita je shoda
mezi oCekavanim a moznostmi zadavatele, provozovatele a povolovaciho organu.
Ke shodé je mozné dojit az béhem projednavani a vice moznosti uspofadani dohodu
snaze umoznuje. Vice moznych variant dale umozniuje mozné budouci upravy.



b. Ekonomie navrhu

Propocet nakladid omezujeme a délime po pfedepsanych uzemich. Pfedpokladame
doplInéni dalSich celku a jejich nakladu v dopracovani studie v navaznosti na reakci
zadavatele. V nakladech za zastfeSeni terminalu je zahrnuta maximalni vysledna
varianta, ktera slouzi i pro Zeleznici.

Uzemi 1

Demolice 2524m2 500.000,-
Komunikace a zpev.plochy —dlazba  2224m2 6.000.000,-
Novy objekt ,méstsky dum* 1680m3 17.000.000,-
Objekt zastfeSeni terminalu (celek) 13.500.000,-
PFipojky 250.000,-
Mobiliar 500.000,-
Celkem 37.750.000,-
Uzemi 2

Demolice ploch 1.500.000,-
Novy objekt ,komeréni” 4270m3 34.000.000,-
PFipojky 150.000,-
Zpevnéné povrchy — Zivicné 573m2 1.000.000,-
Komunikace a zpev.plochy —dlazba  853m2 2.250.000,-
Plocha parkovisté - stérkovy travnik 965m2 750.000,-
Sadové upravy 500.000,-
MobiliaF 750.000,-
Vefejné osvétleni 250.000,-

Celkem 41.150.000,-




C. Navrh ceny naslednych stupriti projektové dokumentace

Dle pozadavku v soutéznich podminkach uvadime rozepsani ceny na jednotlivé
stupné projektu vCetné rozdéleni na uzemni fizeni a stavebni povoleni. Je nicméné
mozné, ze postup projektu bude jiny se slouCenymi nékterymi fazemi nebo uzemimi.
Coz souvisi i s novym stavebnim zakonem. Doporu€ujeme zpracovat projekt pro
uzemni rozhodnuti pro obé uzemi a nasledné délit dalSi projekéni faze podle
etapizace. Zpracovani celkového projektu pro uzemni rozhodnuti je podle nas mozné
v rezimu zakazky malého rozsahu. Spojovanim uzemi dojde k uspore Casu i financi

za projednavani.

Projekt je uvazovan v obou uzemich v€etné budov a uprav povrchl. Podle rozvahy
zadavatele a pfipadného déleni celkovych uprav (napfiklad pfenechanim investice
na komercni objekt soukromému subjektu) se navrhovany rozsah i cena upravi.

V cené nejsou zahrnuty prizkumy a podklady (napfiklad zaméfeni).

Cena je uvedena bez DPH.

Uzemi 1

Projekt pro odstranéni stavby

Projekt pro umisténi stavby

Projednani projektu a obstarani uzemniho rozhodnuti
Projekt pro povoleni stavby

Projednani projektu a obstarani stavebniho povoleni
Projekt pro provedeni stavby a pro vybér zhotovitele
Autorsky dozor

Celkem

Uzemi 2

Projekt pro umisténi stavby

Projednani projektu a obstarani uzemniho rozhodnuti
Projekt pro povoleni stavby

Projednani projektu a obstarani stavebniho povoleni
Projekt pro provedeni stavby a pro vybér zhotovitele
Autorsky dozor

Celkem

80.000,-
525.000,-
65.000,-
750.000,-
65.000,-
1.300.000,-
400.000,-

3.180.000,-

575.000,-
75.000,-
825.000,-
75.000,-
1.400.000,-
450.000,-

3.400.000,-
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d. KONTAKTNi UDAJE

Architektonicka soutéz

,KOMPLEXNi RESENi DOPRAVNIHO TERMINALU UVALY*

Nazev ucéastnika

PROJEKTIL ARCHITEKTI s.r.o.

Sidlo Malatova 13, Praha 5 — 150 00

IC/DIC 27118436 CZ27118436
Bankovni spojeni: MONETA Money Bank, a.s.

Cislo uétu: 166631793 / 0600

Osoba opravnéna
zastupovat uchazece

Ing.arch. Petr LeSek

Telefon

+420 222 365 004

Web

www.projektil.cz

Kontaktni osoba, telefon

Ing. arch. Petr LeSek, +420 608 977 385

Kontaktni e-mail

petr.lesek@projektil.cz

Spolupracujici osoby:

Ing. Miroslav VondFich, autorizovany inZenyr pro dopravni stavby CKAIT 0101481
Lidicka 16, 150 00 Praha 5, email: vondrich@seznam.cz

V Praze 27.8.2021

projektil architekti s.r.0.

Ing.arch. Petr LeSek,

ito: 27118436

' Vs
%/ /%C;«jlétova 13, f¥aha 5/ 150 00

Jednatel PROJEKTIL ARCHITEKTI s.r.o.



asistent
Razítko

asistent
Razítko


e. CESTNA PROHLASENI

Archite ktoniclgév sovutéi, ] ) )
JKOMPLEXNI|I RESENI DOPRAVNIHO TERMINALU UVALY*

Ja, Ing.arch. Petr LeSek, niZze podepsany jako osoba opravnéna jednat jménem ucastnika
PROJEKTIL ARCHITEKTI s.r.o. prohlaSuji, ze pokud nas navrh zvitézi, mame k navrhu zajistén
dostatek opravnéni a kapacit k tomu, abychom mohli nasledné uzavfit smlouvu o dilo na
dopracovani navrhu do urovné projektové dokumentace pro provedeni stavby a vybér

zhotovitele.

Zaroven potvrzuji, Ze v pfipadé, Ze navrzena cena zpracovani vSech vykonovych fazi cenové
nabidky dle 6.2.c po pfipoCteni odmény za navrh a pfedem stanovené odmeény za dopracovani
projektové dokumentace dle ¢l. 12 pfesahne hranici zakazky malého rozsahu nebo bude vuci
ostatnim nabidkdm nepfiméfena, souhlasi ucastnik Fizeni s tim, Ze jeho projekt muze byt dale
zpracovan jinym zhotovitelem. Ugastnik architektonické soutéze se zavazuje k uzavreni licenéni
smlouvy na predmét prfedlozeného navrhu, ktera bude chranit jeho autorska prava pfi pfipadném
zpracovani dalSich stupnil projektové dokumentace jinym autorem. Zaroven se v tomto pripadé
ucastnik také zavazuje, Zze s vitéznou firmou uzavie smlouvu na autorsky dohled az po

vyhotoveni DPS.

V Praze 27.8.2021
projektil architekti s.r.0.

(/malétova 13, aaha 5/ 150 00

4////2/ /%/};z//v [8o: 27118436

Ve
)

Ing.arch. Petr LeSek,
Jednatel PROJEKTIL ARCHITEKTI s.r.o.
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Razítko

asistent
Razítko
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