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ANOTACE

Cilem navrhu je komplexni feSeni dopravniho terminalu a prilehlého parkovisté, jeho vizualni jednotnost a kultivovanost.
Dalezitymi aspekty navrhu je ostrovni nastupisté terminalu, které slouzi zaroven jako vefejné prostranstvi se stromy,
objektem s kavarnou a lavickami, a dale také kultivované prostredi kolem stavajiciho vlakového nadrazi a vyvySena ulice
pred nim. Severni ¢ast Uzemi je tvorena parkovistém v zeleni a cyklostezkou v liniovém parku. V navrhu byla vénovana
pozornost bezpecénosti chodcl a cyklistd a krajinarskému feSeni s velkym mnozstvim zelenych ploch a stroml a
zajisténim vsakovani destové vody.

TECHNICKA ZPRAVA

VYUZITi UZEMI

Cilem navrhu je komplexni fe$eni dopravniho terminalu Uvaly, jeho vizudlni jednotnost a kultivovanost. Autofi navrhu
respektovali pozadavky na vyuziti Uzemi popsané v soutéznich podminkach — tedy umisténi autobusového terminalu do
sousedstvi stavajiciho Zelezni¢ni budovy (Uzemi 01) a parkovisté P+R do prostoru stavajicino nehostinného parkovisté
(Gzemi 02). V prilehlych oblastech byly navrzeny Upravy, které by vyrazné pomonhly jednoté a kultivovanosti vyznamného
verejného prostoru mésta Uvaly — tedy prostoru kolem budovy SZDC (Uzemi 03) a Jiraskovy ulice véetné kiizovatky s
Prazskou ulici (Uzemi 04).

Uzemi 01 — Autobusovy terminal

Autobusovy terminal je feSen jako ostrovni nastupisté, které zaroven plni funkci verejného prostranstvi. Podél jeho severni
Casti jsou umistény ¢tyri zastavky a dvé odstavna stani. Zastavky jsou kryté dvéma pristiesky, mezi nimi se nachazi
prijemny placek se stromy

Jizni ¢ast ostrlvku funguje jako verejné prostranstvi s malym objektem obsahujicim ¢ekarnu s vyhledem na informacni
tabuli i zastavky, toaletami a malym komer¢nim prostorem (napt. kavarnou ¢i pekarnou s moznosti venkovniho posezeni).
Tento prostor bude umoziiovat jak pfijemny prichod z centra mésta k terminaldim, tak moznost posezeni v kavarné ¢i na
laviGce pod stromy (napf. pfi ¢ekani na prijezd nékoho blizkého ¢&i odjezd spoje).

Pri ulici Prazska se nachazi komeréni objekt s otevienym parterem. Jeho umisténi a forma respektuje urbanistické
souvislosti lokality.

Jiraskovou ulici podél celého Uzemi vede jizdni pruh pro cyklisty. Pro jeho zfizeni je pouZit prostor stavajiciho chodniku,
ktery neni do koncepce navrhu zaclenén.

Uzemi 02 - Parkovi§té P+R

Jizni ¢ast tohoto prostoru je soucasti plochy pro pési a cyklisty, jsou zde umistény stojany na kola v pfijemném prostredi
pod stromy a zaji$tén prichod pésich v8emi potfebnymi sméry. Toto misto také vizualné oddéluje jednotné verejné
prostranstvi obou terminald od navazujiciho parkovisté.

Zbyla ¢ast Uzemi je vénovana parkovani. Nejblize k terminalim najdeme stani pro jednostopa vozidla, ¢tyfi stani pro
hendikepované a rodiny s détmi, na né navazuje sedmdesat béznych parkovacich stani a tfi s pfistupem k nabijeci stanici
pro elektromobily. Parkovisté je roz¢lenéno stromy na mensi Useky a umozriuje prichod pésich na perony i na pfilehlou
sdruzenou stezku pro pési a cyklisty, bezpe¢nost pohybu je zdlraznéna zajisténa zvysenou kfizovatkou ve stfedni ¢asti.
Sdruzena stezka navazuje na cyklotrasu vedouci z jihu od terminall a je obklopena zelenym prostranstvim se stromy a
lavickami, které pfipomina liniovy park.

Uzemi 03 - Okoli zelezniéni budovy

Okoli stavajiciho vlakového terminalu je v navrhu kultivovano sjednocenim dlazeb, odstranénim zabradli a zjednodusenim
schodisté, umisténim novych stromU do rabatek i mlatové plochy, lavi¢ek, stojan( a boxd na kola. DdleZitym aspektem
navrhu je vyvySena ¢ast Jirdskovy ulice pred nadrazni budovou, ktera respektuje potfebu pésiho pohybu véemi sméry a
zadlefiuje ulici do svého okoli. Vyvysena ¢ast je od chodnikové plochy oddélena sloupky a tfemi stromy. Uzemim také
prochazi cyklotrasa a severné od vyvySené plochy je pét parkovacich stani typu K+R.
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TECHNICKA ZPRAVA

Uzemi 04 - Jiraskova ulice

Ve studii je navrhovano rozsifeni protilehlého chodniku, po kterém bude nasledné umoznén jizd cyklistd. Tato Uprava
vyzaduje také presun osvétleni na druhou stranu (¢imz bude zajisténo osvétleni celé ulice i termindlu z jednoho zdroje a
tim vizualni istota prostoru diky minimu sloupd). Tuto Gpravu neni nutné realizovat - cyklisté jedouci na jih by v takovém
pfipadé byli nuceni zUstat ve vozovce. Umisténi jizdnich pruh( pro cyklisty do obou smérd neni ve stavajicim profilu
mozné.

Nové je také feSena kfizovatka s PraZskou ulici, kde je pfidan ostrlivek pro zajisténi bezpe¢ného prechazeni.

KRAJINARSKE RESENI

Ve studii je pocitano s komplexnim krajinarskym fesenim, které obsahuje umisténi travnatych i mlatovych ploch, 52 novych
strom0 i zaclenéni soudobych aspektl modro-zelené infrastruktury. Stromy jsou umistovany ve tfech kompozi¢nich
principech — fada pfipominajici alej (podél Jiraskovy ulice), shluk stromd a samostatné solitéry. Ve vSech pripadech jsou
dllezitymi kompozi¢nimi prvky, které podtrhuji atmosféru daného mista, zejména v oblasti autobusového terminalu a
parkovisté P+R ochlazuji okolni zpevnéné plochy svym stinem. V severni ¢asti prochazi sdruzena trasa pro pési a cyklisty
malym parkem, ktery této stezce dodava bezpecny a esteticky charakter. Také oddéluje asfaltovou plochu ulice od dalSich
zpevnénych ploch na parkovisti, a tim cely prostor vyrazné zprijemnuje. Stavajici stromy jsou zachovany.

Modro - zelena infrastruktura

Navrh pocita se vsakovanim destové vody v misté dopadu, v pfipadé zpevnénych ploch je planovan vsak do nejblizsi
zelené plochy ¢&i u solitérniho stromu. Destova voda ze stfech zastavkovych pfistfeskl bude sbirdna do nadrze a nasledné
vyuZita pro splachovani vefejnych toalet ¢i na zavlazovani stromU a zelené plochy. Solitérni stromy budou vsazeny do
strukturniho substratu a bude k nim umoznén dostate¢ny pfivod destové vody a vzduchu diky Sir§im mezeram v okolni
dlazbé.

DOPRAVNIi RESENi

Autobusovy terminal priléha k Jirdskové ulici. Zastavky jsou umistény po obou stranach nastupisté. V ¢asti priléhajici k
ulici jsou zastavky v zalivu, aby stojici autobusy nenarusily plynulost dopravy. Samotny terminal je myslen jako
jednosmérna komunikace s najezdem v severni ¢asti a vyjezdem na jihu. Néjezd i vyjezd je umoznén z/do obou smérd,
diky tomu terminal funguje jako obratisté autobus( o 180° a umozriuje jeho vyuZiti autobusy vSech linek (bez ohledu na to,
zda na terminalu konci, pouze projizdéji ¢i se tu obraci). Dvé odstavna stani jsou umisténa do prostoru nastupisté (mysleno
pro kratkodobé odstavy), tfi zbyla stani jsou pak vyhrazena pfi vychodni strané terminalu vedle stavajici protihlukové zdi,
ktera ze své povahy tvofi bariéru v prostoru, stojici autobusy tedy uz samy o sobé bariérou nebudou. Dopravni obsluznost
komercnich objektt bude zajiSténa prijezdem pres terminal, coz bude jedina vyjimka ze zakazu vjezdu do této oblasti.

V blizkosti stavajici Zelezni¢ni budovy je podél Jiraskovy ulice umisténo pét parkovacich stani K+R.

Parkovisté P+R je na ulici napojeno pres vyvyseny prostor kiizovatky v misté stavajiciho viezdu. Umoziiuje parkovani 77
osobnich automobilll (z toho 4 mista pro hendikepované a 3 elektromobily) a 20 motorek.

Bezmotorova doprava

V navrhu je kladen diraz na plynulé a bezpetné navaznosti pohybl pésich i cyklistl. Bezpecnost chodct v kfizovatce
Jiraskova — Prazska je zajiS$téno novym prostorovym usporadanim, které pocita s lepsimi rozhledy a stfedovym ostriivkem.
Chodnik podél komeréniho objektu je oproti stavajicimu stavu rozsifen a navazuje na pési prlichod stfedem autobusového
terminalu, ktery je koncipovan spiSe jako verejné prostranstvi nez prisny dopravni prostor. Okoli zelezni¢ni stanice a
rozvodny umozriuje pési pohyb vSemi sméry. Podél parkovisté je pak navrzen park se sdruzenou trasou, ktera chodce
bezpecné a prijemné vyvede z feSeného Uzemi.

Cyklisté mohou bezpec¢né projet Uzemim v obou smérech. Smérem z centra mésta je pfi pravé hrané Jiraskovy ulice
umistén samostatny jizdni pruh. Na vyvySeném prostoru pred Zelezni¢ni budovou vystoupda na Uroven chodniku a déle
pokracuje az k misté pocatku sdruzené trasy parkem. Ze severu jedou cyklisté po sdruzené trase, pred Zelezni¢ni budovu
prejedou na druhou stranu a nasledné pokracuji bud po komunikaci (sportovni cyklisté) ¢i po chodniku s povolenym
vjezdem cyklist( (rekreacni cyklisté).

KOMERCNI OBJEKY

Projekt obsahuje navrh dvou domd — komeréniho objektu u viakového prejezdu a malé zazemi autobusového terminalu.
Komer¢ni objekt je dvoupatrovy diim s podkrovim pod sedlovou stfechou. Ma Zivy parter, ktery predpoklada obchod Gi
restauraci. Horni patra pak mohou byt vyuzita jako kancelafe. Forma objektu reaguje na tvar domd v okoli, doplfiuje uliéni
¢aru a noveé zastfesuje podchod, aby doslo k jeho integraci. Architektonické rfeseni objektu bude zcela soudobé. Je zde
tedy aplikovan princip objemové skromnosti a moderniho materialového feseni.

Zazemi terminalu obsahuje ¢ekarnu, toalety a maly komeréni prostor. Svych architektonickym vyrazem ladi k pristfeSkdm
u zastavek, ma plochou stfechu a vyrazné prosklené ¢asti fasady.

EKONOMICKA KRITERIA

Potrebny rozpocet na realizaci navrhu v izemi 01 a 02 je 43,844,4 mil K&. Autofi si jsou védomi prekroceni pozadované
hranice 35 mil KE. Navrh ovSem obsahuje pouze v zadani pozadované prvky. Architektonické feSeni neni nijak atypické a
pouzité materialy nejsou drahé. Autofi dosli k zavéru, Ze snizit naklady na pozadovanou sumu by bylo mozné pouze v
ptipadé vyskrtnuti nékterych poZzadavkd v zadani ¢i za cenu snizeni kvality provedeni.

4 Ing. arch. Alzbéta Stodolova | Ing. arch. Miroslav Stross | TVAR






HROMADNA DOPRAVA

M1:5000
2[5
o FFDDF =
a]
PO SSD
s DD%@& 5 I
q]ﬁ ]
7 Qg
0 Yatln}
o @ 0
2
B 95
= ﬁd%uu
n] Wy
G UDDDDD Eﬂ

]
oo
o il
= 0 DER
<0
[ =
[ lns =
%590 055 nog

= || =

O

Do 0 poga p
1000 ggpory

GDDDDED UUSDGQ

UQD\:\ 0o o o g T, 000 o

ad o &0 0 E"Eﬂm
3 D D G o
E.]DDE:D 1 O =) “ A QD
15 = = O mggﬂm
Silie!
D
o BD @D%
DD““ D“
no Jo OD dg QO
Q i

6 Ing. arch. Alzbéta Stodolova | Ing. arch. Miroslav Stross | TVAR
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SCHEMA CYKLOTRAS
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PESi PROPOJENI
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IAD - INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVA DOPRAVA
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STAV VEGETACE VE VEREJNEM PROSTORU
M1:2000
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PUDORYS A PODELNY REZ RESENYM UZEMIM
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VLECNE KRIVKY A SCHEMA DOPRAVY U AUTOBUSOVEHO TERMINALU

v oblasti terminélu jednosmérny provoz —>
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SCHEMA PROVOZU AUTOBUSU A PARKOVANI

parkoviste P+R

(B\/\ [ ]Q Q parkovisté pro motocykly

parkovisteé K+R

vystup / nastup pro projizdéjici autobusy
vystup pro autobusy kon¢ici na terminalu

nastup pro autobusy zacinajici na terminalu

PRIJEZD
———— ODJEZD vystup / nastup pro projizdéjici autobusy
nastup pro autobusy zacinajici na terminalu
................. POSUN / ODSTAV

PRUJEZDNA LINKA Z JIHU

PRUJEZDNA LINKA ZE SEVERU {-

LINKA Z JIHU KONCICi NA TERMINALU

LINKA ZE SEVERU KONCICi NA TERMINALU . - )
vystup pro autobusy konéici na terminalu
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SBER DESTOVE VODY ZE STRECH
PLOCHA, JEJiZ DESTOVA VODA JE ZASAKOVANA U PRILEHLE ZELENE

ZASAKOVANi DESTOVE VODY

Ing. arch. Alzbéta Stodolova | Ing. arch. Miroslav Stross | TVAR
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PUDORYS PROSTORU OKOLO NADRAZNI BUDOVY
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o 4x boxy na kola rozvodna 6x boxy na kola
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PUDORYS AUTOBUSOVEHO TERMINALU A KOMERCNIHO OBJEKTU

M1:200

rampa na peron

zastreSeni zastavek 1 a 2

2x odstav

<

jednosmérny provoz —»
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POVRCHY pocet dnotk cena za celkova cena za
Potfebny rozpocet na realizaci navrhu v izemi 01 a 02 je 44,4 mil K&. Autofi si jsou védomi prekro¢eni poZzadované jednotek Jednotka jednotku cena kategorii
hranice 35 mil K&. Navrh ovSem obsahuje pouze v zadani pozadované prvky. Architektonické feSeni neni nijak atypické Parkovisté (stani) 1000 m2 1970 K& | 1970 000 K&
a pouzité materialy nejsou drahé. Autofi dosli k zavéru, Ze snizit ndklady na pozadovanou sumu by bylo mozné pouze v Parkovisté (komunikace) 889 m2 3240 KE | 2 878 740 K&
pripadé vyskrtnuti nékterych pozadavk( v zadani ¢i za cenu snizeni kvality provedeni. Chodnikové plochy 273 m2 1970 K& 537 022 K¢&
Sdruzend stezka pro pési a cyklisty 556 m2 2550 KE [ 1417800 K¢ 9 897 808 K&
i ] ) i Vyvysena plochy vjezdu na P+R 112 m2 1970 K& 220 640 K&
UZEMI 01 - AUTOBUSOVY TERMINAL Zelené plochy 617 m2 2880 K& | 1777536 K&
= = Nezpevnéné plochy 381 m2 2880 K¢ | 1096 070 Ké
POVRCHY pocet iednotka cena za cena celkova cena za
jednotek | jednotku kategorii DROBNE STAVBY A MOBILIAR
St,am a perJJezd autobusu 1425 m2 1970 K& | 2807 250 K& Schodiste 60 m 7925 K& 475 500 K&
Nastupiste 860 m2 1970 K& 1694 200 K& Opérné zdi 1215 m 7 925 K& 0962 888 K&
Chodnikové plochy 375 m2 1970 K& 738 750 K& 6 568 672 K& LaviCky 4 ks 5400 K¢ 21 600 K&
Jizdni pruh pro cyklisty 204 m2 2 550 K¢ 520 200 K¢ Odpadkove kose na tfidény odpad 3 ks 10800 K¢ | 32 400 K& )
Zelené plochy 100 m2 | 2880Kc | 288000 K& Lrormacn system = R e I
— " " ojany na kola s (o] ¢
Nezpevnéné plochy 181 m2 2 880 K¢ 520 272 K& Boxy na kola 2 ks 5 000 K& 50 000 K&
Elektroinstalace pro osvetleni 116 m 2 000 K& 232 000 K&
Schodisté 10 m 7 925 K¢ 79 646 K& o=
Opérné zdi 36 m 7 925 K¢ 285 300 K¢
Uprava protihlukové zdi 3 m 7 925 K& 26 549 K& Stromy (ve strukturnim substratu) 17 ks 70 000 K¢ 170 000 K¢& 261 000 K&
Zabradli 16 m 992 K& 15 872 K& Stromy (v zelené plose) 13 ks 7 000 K¢ 91 000 K&
Lavicky 16 ks 5400Kc | 86400KS VEDLEJSi ROZPOGTOVE NAKLADY (VRN)
Odpadkové kose na tfidény odpad 4 ks 70 800 K¢ 43 200 K¢ 1336 167 K¢ _ _ _
Informaéni systém 6 ks 24 000 K¢ 144 000 K¢& 15% z celkove ceny 1835 159 K¢
Stojany na kola 2 ks 9 600 K& 19 200 K& UZEMI 02 - CELKOVA CENA 14 069 555 K&
Osvétleni 5 ks 48 000 K¢ | 240 000 K¢
Elektroinstalace pro osvetleni 173 m 2 000 K¢ 346 000 K&
Nadrz na destovou vodu 1 ks 50 000 K¢ 50 000 K¢&
Stromy (ve strukturnim substratu) 11 ks 70 000 K¢ 110 000 K& 110 000 K&
BUDOVY POZNAMKY
- — . . _Uvedené ceny jsou bez DPH.
Zellstavl,(ovy prlstres’ek — 319 m2 6000 Kf 2 552 000 K(f . _0000 K¢ - hodnoty oznacené kurzivou - priimérné ceny pro dany typ stavby &i prvku dle internetové (ddvodem je
ZazemLaEJtol:.)usoveho terminalu 244 m3 8 040 K‘f 1963 368 KCV 18 067 592 K¢ absence specifiakce daného materialu v cenovych ukazatelich pro rok 2021)
Komercni objekt 1686 m3 8 040 KE | 13 552 224 K¢ _Ocenéni staveb podle G&elovych mérnych jednotek je nejjednodussim zplisobem
p q stanoveni predpokladanych cen staveb a slouzi zejména k prvnimu propoctu ceny
TRUBNI VEDENI stavebnich praci. ProtozZe se odVviji od staveb realizovanych v minulosti a
Vodovod o5 m 5 450 K& 136 250 K& v slucuje clenylrl'jznorqdy'/fh (zejména co dp stan.dardu) s.tav,ebnl'ch ob.j(’akt&. je )
Kanal o5 725 K& 193 125 Ke 329 375 K& nezbytné k této cené pristupovat pouze jako kinformativnimu materialu, jehoz
anajizace m c c presnost je odvozena od minima Udajd o konkrétni stavbé.
VEDLEJSi ROZPOSTOVE NAKLADY (VRN) Zaroven jevtFeba .poc":l'tat s budqtfcim’ nérustgfn cen.
_Do rozpoctu nejsou zahrnuty zadné demolicni prace.
15% z celkové ceny 3961 771 K&
UZEMI 01 - CELKOVA CENA 30 373 577 K&
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r 7

UZEMi 03 - OKOLIi ZELEZNIGNi BUDOVY (VCETNE PRILEHAJICI CASTI JIRASKOVY ULICE)

UZEMIi 04 - JIRASKOVA ULICE

pocet . cena za celkova cena za pocet . cena za celkova cena za

FOURERN jednotek Sl jednotku cena kategorii FOHRICINY jednotek Ieeleie jednotku cena kategorii
Chodnikové plochy (vyména kryci vrstvy) 1639 m2 985 K¢ 1614 415 K¢ Pozemni komunikace (Uprava kfizovatky) 300 m2 1620 K¢ 486 000 K& 973 575 K&
Nezpevnéné plochy (vyména kryci vrstvy) 211 m?2 1 440 K¢ 303 840 K¢ Chodnikové plochy (rozsifeni chodniku) 495 m2 985 K¢ 487 575 K&
Vyvy$ena plocha pred nadrazim 353 m2 1970 K& 695 410 K& « , . L.
Cyklotrasy 167 m2 2550 ke | 425850 Ke | 4 O80 990 KC VEDLEJS| ROZPOGTOVE NAKLADY (VRN)
Plocha K+R _ _ 64 m2 1970 KVC 126 080 KCV 15% z celkové ceny 1 360 433 K&
Plochy na peronu (vyména kryci vrstvy) 1443 m2 985 K¢& 1421 355 K&

i . UZEMI 04 - CELKOVA CENA 2 334 008 K¢
DROBNE STAVBY A MOBILIAR
Schodisté (Uprava kryci vrstvy a tvaru) 228 m 3 963 K& 903 450 K¢
Sloupky 24 ks 2 500 K& 60 000 K&
LaviCky 6 ks 5400 K¢ 32 400 K&
Odpadkové kose na tfidény odpad 3 ks 70 800 K¢ 32 400 K¢ 1 479 650 K&
Stojany na kola 4 ks 9 600 K¢ 38 400 K&
Boxy na kola 6 ks 5000 K¢ 30 000 K¢&
Osvétleni 3 ks 48 000 K¢ 144 000 K¢&
Elektroinstalace pro osvetleni 116 m 2 000 K& 232 000 K¢&
ZELEN
Stromy (ve strukturnim substratu) 6 ks 70 000 K¢ 60 000 K¢& 95 000 K&
Stromy (v nezpevnéné plose) 5 ks 7 000 K¢ 35 000 K&
VEDLEJSI ROZPOCTOVE NAKLADY (VRN)
15% z celkové ceny 923 190 K¢
UZEMI 03 - CELKOVA CENA 7 077 790 K&
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Komplexni feSeni dopravniho terminalu uvaly | \//\ |? Komplexni feseni dopravniho terminalu uvaly I \//\ |Q

Nabidka ke dni 28.08.2021 Nezamyslova 726/5 Prohlaseni ke dni 28.08.2021 Nezamyslova 726/5
128 00 Praha 2 128 00 Praha 2
www.ateliertvar.cz www.ateliertvar.cz

Cenova nabidka Cestné prohlaseni

Komplexni feSeni dopravniho terminalu uvaly (1zemi 01 a 02) Komplexni feSeni dopravniho terminalu uvaly

Cena obsahuje nasledujici ¢asti:
bez DPH

o . Cestné prohladuiji, ze pokud mdj navrh zvitézi, mam k navrhu zajistén dostatek opravnéni a kapacit k tomu,
Soutézni studie 66 115,- KC abych mohla nasledné v uzaviit smlouvu o dilo na dopracovani navrhu do trovné projektové dokumentace
pro provedeni stavby a vybér zhotovitele.

Dopracovani navrhu 250 000,- K&

V pfipadé, ze navrzena cena zpracovani vSech vykonovych fazi cenové nabidky po pfipocteni odmény za
navrh a pfedem stanovené odmény za dopracovani projektové dokumentace presahne hranici zakazky
malého rozsahu nebo bude vuci ostatnim nabidkam nepfiméfena, souhlasim s tim, ze projekt mize byt
dale zpracovan jinym zhotovitelem. Zavazuji se k uzavfeni licenéni smlouvy na prfedmét predlozeného
navrhu, ktera bude chranit ma autorska prava pfi pfipadném zpracovani dalSich stupnd projektové
Projekt pro povoleni stavby 890 000,- K& dokumentace jinym autorem. Zaroven se v tomto pfipadé zavazuji, ze s vitéznou firmou uzaviu smlouvu
na autorsky dohled az po vyhotoveni DPS.

Projekt pro umisténi stavby 590 000,- K&

Projekt pro provadéni stavby 1 300 000,- K&

Soupis praci a dodavek 200 000,- K&
i ; V Praze dne 28.08.2021 Ing. arch. AlZzbéta Stodolova
Autorsky dozor 460 000,- K& +420 605 241 275
architekt@stodolova.cz

Obstaravatelské ¢innost (inzenyring) 240 000,- K&

Cena celkem 3 996 115,- Ké
Poznamky:

« Soucasti cenové nabidky nejsou prazkumy, sondy ani diagnostika

« Soucasti cenové nabidky neni dokumentace demoli¢nich praci

« Platnost cenové nabidky je 1 rok. Po uplynuti této doby bude nabidka na cenu v tu dobu béZznou (vhodnym
ukazatelem je honorafovy fad CKA)

« Jakékoli zmény v projektu &i jeho rozsahu budou mit za nasledek upraveni nabidky

« Tato nabidka se tyka pouze Uzemi 01 (autobusovy termindl) a Uzemi 02 (parkovisté P+R). Nevztahuje se
tedy na Uzemi 03 (okoli zelezni¢ni budovy) ani Uzemi 04 (Jirdskova ulice).

« Dokumentace bude vypracovéana v rozsahu dle vyhlasky ¢. 499/2006 Sb. o dokumentaci staveb.

« Uvedené ceny jsou bez DPH. Jsem platce DPH.

V Praze dne 28.08.2021 Ing. arch. Alzbéta Stodolova
+420 605 241 275
architekt@stodolova.cz
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