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Abstrakt

-autobusovy terminal jako méstska stavba
-napis Uvaly coby abstraktni sochy ve vefejném prostoru

-rytmus stfidani plnych a prazdnych prostor(, pIné jsou stavby prazdné zastaveni se svym
programem

Anotace

Pozemek podél trati dlouhy pres ¢tyfi sta metrd rozdéluje Uvaly na dvé nestejné Easti. Zlepseni
cesty podél trati pFispéje k lepSimu propojeni obou ¢asti. Atmosféra novych vefejnych prostort
muZe pFinést novou kvalitu s potencialem pro sousedska setkani.

Prostorovy koncept vychazi z idey stfidani plnych a prazdnych prostorti, prazdné pro zastaveni,
kavarny s obéerstvenim, détské hfisté, lavicky jen tak a nové vysazené aleje stromti, plné pro
stavby.

Navrhli jsme autobusovy terminal, ktery je abstraktni sochou stojici vedle nadrazi. Litery napisu
jsou zjednoduseny v maximalni mire a ndpis je itelny az na druhy pohled. Organizace dopravy je
zaloZena na objizdné trase autobusti okolo terminalu. Ctyfi zastavky aktivni blize k nadrazi,

s flexibilni moZnosti uspofadani vystup/ nastup a pét odstavnych pro éekani.

Zprava

Téleso zelezni¢niho koridoru rozdéluje Uvaly na dvé ¢asti, mensi historické centrum s naméstim za
télesem trati, a rozlehlou rezidencni ¢tvrti zapadni ¢ast mésta. Noveé vyreSené prostory podél trati,
které se zméni z ,,mista nikoho” na méstské prostredi, mohou pfispét k novému vnimani predélu a
tim i ke zlepSeni propojeni obou ¢asti mésta.

Novy autobusovy termindl ma potencial pfispét k rekultivaci lokalniho dopravniho uzlu a vyznamné
zlepsit jeden z dlleZitych vefejnych prostorti mésta Uval. Spadova stanice linek vefejné hromadné



dopravy bude nejen mistem prestupu na vlak, ale mizZe se stat i prostorem k sousedskému setkani.
Synergie prestupni stanice autobusového termindlu a Zeleznic¢ni stanice generuje mnozstvi pohybu
lidi, ktery vytvafi pfileZitost pro uméreny obchodni parter.

Ptijezdy automobilové a autobusové dopravy k termindlu jsou z jizni strany z ulice Prazska do ulice
Jiraskovi a ze severni z Klanovické nebo podjezdem ulici Na Spojce. Podélny pozemek urceny pro
terminadl kopiruje Zelezni¢ni koridor a jeho hlavni nevyhodou je vzdalenost od jednoho konce na
druhy se vzdalenosti pres 400 metr(. Architektonické ¢lenéni takto dlouhého pozemku vyzaduje
vytvoreni mist k zastaveni, kroky pak sméruji od mista k mistu a pocitové zkracuji vzdalenost.

Urbanistické umisténi terminalu blize k centru je podle nds ze strany zadavatele zvoleno dobfre.
Hlavni urbanisticky koncept je zaloZen na rytmu sttidani ,zastavénych” a ,prazdnych” mist podél
Jiraskovi ulice. Prazdna maji rGzna urceni podle polohy. Posezeni u malé kavarny mezi nadrazim a
terminalem na rychlou kavu, posezeni pod korunami strom( v bosketu mezi nadrazni budovou a
parkovistém, nebo lavic¢ky s pitkem u podchodu trati na jiznim cipu

Autobusovy terminal je navrZen ostrovni, objizdny z ¢ast Jirdskovou ulici, z¢asti jednosmérnou
komunikaci s viezdem jizné od nadrazni budovy. Termindl obsahuje ¢tyti zastdvky autobusu uréené

k nastupu/ vystupu pasazérl a pét odstavnych autobusovych stani. Kazdé ze stani autobusu
umoznuje vjezd vyjezd nezdvisle na ostatnich zaparkovanych vozech. Organizaci dopravy lze flexibilné
ménit dle potieb vystupni a nastupni pozice. Kratka pési vazba mezi nadrazim a termindlem je
doplnéna drobnou architekturou kavarny- obcerstveni.

ZastieSeni terminalu je navrzeno jako jednoduchd konstrukce Zelezobetonové stfechy umisténé na
sténovych pilifich. Ty v symbolické roviné obsahuji abstrahovany nazev mésta a pridany vyznam
prozrazuji az na druhy pohled. Jednotliva pismena jsou maximalné zjednoduseny do zdkladnich
kubickych objem, které nebudou branit realizaci. Oblé zakonéeni na obou stranach terminalu
dodava stavbé uceleny, dokonceny vyraz a aspiruje tak na to stat se jednou z méstskych staveb. Tvar
krivky je odvozen z pohybu vleéné kfivky autobusd.

Zvolili jsme bytelnou formu i materidl, ktery je svou podstatou tézky oproti subtilnim ocelovym
konstrukcim. Namisto ocelovych pfistfeskd a hal postavenych na mnoha mistech podél Zeleznice
jsme navrhli pro Uvaly jedineéné zastfedeni. Pod stie$ni konstrukci je vedle ¢ekacich stani umisténa
také drobnad stavba se zazemim pro fidice a s toaletami a ¢ekdrnou pro cestujici. Staticky se jedna o
monolitickou Zelezobetonovou desku pfi¢né vyztuZzenou, zavétrovani tvofi v podélném sméru
konstrukce pismen v pficném potom sténova konstrukce servisniho zazemi. Stavajici budovy na
pozemku investora budou odstranény.

Na severni strané je v feSeném Uzemi navrzeno odstavné parkovisté o kapacité cca 89 stani P+R
véetné imobilnich stanich, mist pro rodiny s détmi a stani pro nabijeni elektromobild. P¥i ulici
Jirdskova jsou navrZzeny dva zalivy pro parkovani K+R, pfistfesek pro parkovani kol.

Uzemim prochazi cyklotrasa ¢. 8211 (Kldnovicky les — Uvaly — Tuklaty — Tismice). Trasa v ul. Jirdskova
je trasa vyhrazenym jizdnim pruhem pro cyklisty podél nddrazni budovy - v Uzemi 03. Podél
autobusového terminalu a plochy parkovisté vyznacenym cyklokoridorem. V opac¢ném sméru je
cyklodoprava sdilena s auty v jizdnim pruhu. Trasa zahyba ul. KoZiskova smérem k namésti Svobody.

s v

V ramci ndvrhu zelené dopliiujeme stromoradi podél ul. Jirdskova v severni ¢asti u parkovisté P+R.
Plocha pro stani na parkovisti je navriena z vegetacni dlazby, ktera umozriuje lepsi vsak destovych
vod. Mezi parkovacimi stanimi jsou navrzeny stromy, které poskytuji stin a zlepsuji prehfivani ploch.



Bosket mezi nadrazni budovou a objektem rozvodny nabizi stinné misto k ¢ekani a odpocinku. Mezi
stromy jsou navrieny lavicky, Zidle se stoly a hraci prvky pro déti. V jizni ¢asti Uzemi je navrzen park
se zpevnénou a vegetacni dlazbou doplnény lavicemi se stoly a pitkem.

V feseném Uzemi je mozné nové hospodafit s destovou vodou ze zpevnénych ploch. Pro kazdou
etapu by bylo vhodné vybudovat akumulaéni nadrze s reten¢ni funkci, do kterych potece srazkova
voda pres odlucovac ropnych latek. Stfecha terminalu mlzZe byt doplnéna o extenzivni skladbu a
branit tak vzniku pfehfati zpevnénych ploch v parnych dnech. Tyto investice jsou navySenim oproti
pldnovanému rozpoctu.



